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MEDLEMSM@ATE

Invitasjon til medlemsmgte.

Sted; Detroit Cars klubbhus
Dato. Onsdag, 9. januar 2019
Ca. kl. 18.30
Agenda:

e Siste mulighet til d nominere til styreverv.
e Noe fra gstlandsforum 2018.
e FEkstra jubilant.
e Eventuelt.



DETROIT NEWS JANUAR 2019.

Da er vi over i 2019 og haper dett ogsa blir et fint ar. Hover fokus na fgr sommeren blir a fa til en fin
mgnstring forhapentlig pa ny plass. Gar det i boks sa, far vi mye bedre forhold under til rigging og en
litt enklere plass med plass til flere biler og en mye stgrre kremmer plass. Forespgrsel er sendt og
forhapentlig hvis kan vi erkleere dette for offisielt fgr avisen gar i trykk. Det lakker ogsa mot arsmgtet
sa gi Per Gerhardt noen forslag til kandidater. Vi behgver et sterkt og driftig styre skal klubben drives
videre. Pa de 37 ar vi har drevet har vi kommet langt klubb og driftsmessig. Vi er akseptert offentlig
som en forening som tar hand om historiske og verneverdige kjgretgy. Som belgnning for det er det
en rekke saker som vi har og som andre ikke kan nyte av.

Vi snakker om 3 veere registrert i Brgnngysund og har eget org. Nr. Det utlgser at vi kan vaere med pa
Grasrot andelen (det er bare a registrere seg ved fgrste tippe eller lotto kjgp) Videre er vi med i
momesrefusjons system for klubber og foreninger (vi far tilbake noe av momsen pa visse ting i Igpet av
aret) Vi er akseptert i Sarpsborg som en samfunnsnyttig forening og far tildelt kultur midler. Enkelte
ideelle foreninger stgtter oss i enkeltsaker hvor vi i mange ar brukte egnene midler. Dette ma vi ta
vare pa og benytte til et felles mal.

Et av de felles mal er dremmen om et stgrre sted med hobby verksted litt stgrre mgtelokale pa et
sted mer usjenert enn i dag. Vi tenker ikke pa det men en del av var kunnskap om vare biler er i ferd
med & ga tapt og dagens mekaniker forstar lite av vare biler, da ma en annen generasjon tra til. Og
derfor ma vi ha et mekke lokale med plass til s mange som mulig. Vi er stadig pa jakt, men lite er til
salgs og de som er det ligger langt utenfor var gkonomi i dag. Men vi leter og haper, kanskje du vet
om noe sa syng ut. Dessverre er vare kriterier litt spesielle og det gjgr sake ikke enklere. Vi trenger en
mulighet for reparasjoner da det ganske sikker blir skjerpede sikkerhet krav til veteranene fremover i
tid.

Jeg har nevnt fgr om en sjekk av vare «gamlinger» pa veien, na ser det ut som Amcar rgrer pa seg og
arbeider med et hefte som antakelig vil omhandle noe om ved likehold og kontroll av bilen din, det er
bra, men er det nok? Vi vil gjerne fremsta som allvitere pa gamle biler, men er det slik det er? Jeg selv
er utdannet i og tok fagbrev i 1970 pa en tid hvor bilene var oppbygd omtrent pa samme mate, noe
som vedvarte litt innpa 80 tallet hvor forhjulsdrift og motoren pa tvers (geerne veien) Trommel
bremser foran var en sagablott. Bileiere fgdt innpa 90 lallet har da ikke store muligheten til a vite noe
praktisk om gamle biler fgr en kjgper en selv og gar i gang med selvstudie. Man kan lese seg til mangt
men den praktiske skruinga, ja den ma en igjennom og fomle seg fram. Noen er flinke andre tar litt
lett pa det. Alle er ikke mestere eller er alle der? Det er nok bare et tidsspgrsmal fgr verksteder vil
tilby sikkerhets kontroll som ikke har noe med EU kontroll 8 gjgre. Det er bra for hobbyen var taler
ikke mange ulykker, pressen er ikke nadig hvis de lukter blod.

Nar dette leses er vi over i 2019 og det gnskes GODT NYTT AR.

EGBE



Medlemsmgte 12.12.2018

Tilstede: 35 og 4 juniorer
Egil nsker velkommen. Og minner pa a levere nominasjonslistene.
Rapport fra @stlandsforum kommer senere.

Veteranbil ulykken. Det har begynt a rgre seg i systemet. Men til slutt er det jo
opp til bilens eier.

Utdeling av diplomer til jubilanter.

Det vil nd bli sendt ut SMS om at avisen er ute.

Styremgte 19.12.2018

Tilstede: 11

Avisen: har en del stoff na liggende. Og det vil bli en forklaring pa det nye
systemet ang medlemskontigent.

Siste mgte: bra oppmgte. Var gratis kake og kaffe. Bra pa loddsalget,
@konomi: Bra julebord men var litt lite mat.
Fatt igjen momes.

Klubbhuset: 6 steder til salgs. Veert der over lengere tid. Men hva med a leie
noe?

Amfi Borg. Venter pa mail. Andreas viser flyfoto hvor strgm er lagt opp.

Kan fa kjgpt en del gjerder.



JULEM@TET 12 DESEMBER

Legger med litt bilder fra julemgtet hvor det ble servert litt kaker og kaffe.




av punkrene kan klart leses opp imot hveran-
cdre: «Plere kravstore medlemmers, «vanske
ligere 4 gjennomfere arrangementer grunnet
mangel pé frivilliges og «ingen talk 4 #» er jo
en lel kombinasjon.

Derfar forctok NSK for mange 4r siden
et originalt grep som funker, og som kanskje
ogsi andre klubber av en viss s storrelse kan
prave for A stimulere dugnadsinden: A heve
funksjonzrenes status med en egen losje kalt
NSK Marshals, Der fir de frivillige opplering
i funksjonene, tildelt cgne ellekter og tilgode-
sect med «marshalaftener». Alle er med i en
irlig emarshalcup» hvor den enkelte ut ifra
cin innsats samler poeng («kudos») gjennom
sesongen, noe som kulminerer med premier-
inger av de flinkeste i Idassen pa julehordet
ved arsslutt,

NMV minner her om ar ct annet NSK,
nemliy Narvik Slalimklubb, til og med hjel-
persine yrkesaktive funksjonzrer med 4 soke
permisjon hos arbeidsgiver ved sine storre
arrangementer. Slike litt utfordrende opp-
gaver kan vel ogsd passc gch for dedikerte

remedlemmer 1 historiske l:jaret@yklubber?
Oftc kun nols detre ogsi kombineres med

kreativ markedsforing for den som har litt
fantasi.

Oppsummering
AMCARs tekniske leder Thomas Kristiansen
besarger innflygningen av den serdcles en-
gasjerende konferansen ved 4 belyse tekniske
utfordringer for «bilhobbyens, mens organisu-
sjonens president Tore Tardal landet det hele
pent ved & oppsummere og avslutte «The Best
Car Hobby Con-
ference evers, for

4 si der s4 godt vi
kan pé vertskapets
forctrukne sprik. Vi

A wmma swmmativn:

Tramjeklapp,

ranse for? Nei, da mi man lete, gitt! Kanskie
man burde ha sluppet til en representant fra
«Bevar FM-radioen» for 4 fremme silt syn
siden DAB-monterer sto pi podiet 1 fjor —
temaet har jo ikke blitt mindre omtalt det
sisre dret.
Men enda mer skulle vi nok enske at
det kunne blitt stilt et spersmal eller to fra
forsamlingen til hver foredragsholder. F.eks.
ble det fortsatt aktuelle temaet asikringskva-
litet» stort sett bare
forbigiende omtalt,
- ag fremtidig tilgan
pé diesel overhodet
ikke — Jain trusler

haper til gjengjeld mﬂmwfﬂﬁﬂl om dieselforbud.
pa AMCARs for- Det er mange

stielse for at NMV tyngre historiske
her har konsentrert kjeretoy som gir

seg om de innbudte forelesernes temaer og
lart vertskapets egne ligge — vi regner jo med
at {lere av dem vil komme tilbake ved sencre
konferanser, og kanskje at innleggene deres
vil Bli omtalt mer detaljert i deres epet utmer-
kede Mayazine.

Var det 52 ingen ting 4 treldke frets konte-

pé diesel, og ikke 4 forglemme halvtunge us
vans og trucks. Regionale dieselforbud kan
kanskje fare til at disse pumpene forsvinner
helt i tettbygde strak — og hva da? Men det
fir vi heller prove & fa spurt om i andre fora.

Summa summarum: Trampeldapp, tram-
peldapp! @
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en «Saab-avtale» med den konkurstruede
svenske fabrikken, som definitivt kunne
bygge fossildrevne biler og som historisk
hadde en kultar pa 4 legge seg i teknologisk
forkant, dersom norske elhilpionercr hadde
blitt utplassert i Trollhiittun tidsnok? Kunne
Norden da hatt sin egen «folke-Teslan med ct
forspranyg pa alle de store produsentene som
stormet ut i elbilmarkedet sencre? Det kan
man i dug bare spekulcre pa.

Far lunsjpausen ble det satt sammen et
pancl av foredragsholdere som i plenum
skulle besvare AMCAR-lederens sparsinal
om «blhobbyens» fremtid. Det ble vel egent-
lig mer individuelle visjonspresentasjoner
exn cgentlig noen paneldebatt slik det var
tiltenke. Lengst i perspektivene gikk Vegmy-
scets (og snart Kjoreteymuseets) dircktor Geir
Stormbringer, somn satre kKjeretayurvikling i
ef rilnzermet evighetsperspektiv og papekte
at ogsd litiurn i batterier vil bli en utfordrin g
innen lommende aviallshindtering, og ar nye
eaergiformer som ni oppdages ute i rom-
met kan bli der neste paradigmeskifter fra
elbiler, slik det i sin tid var fra havre til fossile
drivstoffer og i disse tider fra det fossile g
elektro/litium.

Digitaliser mest mulig materiale!
Forste foredrag etter pause var av Jon
Winding-Serensen, redakier, journa-
list, forfatter og bilhistoriker — og pi
mange miter undertegnedes mentor i
og med at vi delee arbeidsplass vegg-i-
vegg 113 Ar, alltid med Apen dor imel-
lom i de lIokalene som ga mulighet

for det. Emnet han tok for seg hadde
sekkebetegnelsen « [a vare pils,

Og denne rammen var kanskje ikke
helt det tithererne utpangspunker
trodde — mange av dem tar jo vare piale
mulig av kjeretoy oy tilbehar til eget formal.
Men det J.W.-8. her mener, cr & ta vare pi
mest mulig dokumentasjou som kan knyttes
tl norsk kjercteyhistorie - med tilgjengelig-
het for alle som vil giere noe vermigt og seri-
ost forsek pd 4 sumle deler av denne histarien
sammern igjen i tematiske eller regionale verk.

Jon uevnte ar han hadde veert i en rekke
arkiver de siste 10- 20 4rene 0g registrert en
mengde dokumenter, ogsi med hensyn til den
fysiske plasseringen i arkivet som skap- og
skuffruzamer som stilkkord Ppa mappa. Ved
fornyet forsek pi 4 finne akkurat det ene
dekumenter viste det scg altfor ofte at det var
forsvunnet. Han hépet det var samlemani
som var grunner, ikke adeleggelseslyst. Det
betyri si fall at dokumentene fremdelcs fin-
nes, si han foreslo at vi kanskje skulle innfore
et amuesti tilsvarende ot vipenammesti: Ano-
nym tilbakelevering, ingen sparsmal, ingen

No*usk, shkelhistonio en v

VL Aat prsdinsent
derme. Oy wa, slanys bikers varw de
povite vi fikk ot foshold, til?

konsekvenser.

Jon Winding-Serenscn har sely systemati-
sert og digitaliserr alt han har av slik informa-
sjon sa lenge digitalisering har veert allment
tilgjengelie re knologi. Og han prakriserer som
Lian prater, for han deler gierne den informa-
sjonen. Problemet er at systemene han benyt-
tet fra starten ikke «snalkker» med dagens,
si nd trenger hun kvalifisert hjelp for a £
oversatt innholdet il moderne datasprik. Det
sier seg selv at jobben er i stor at den ma
utfares p en plattform preget av langt mer
idealisme enn fortieneste — men hvor finner
man i dag entusiaster som er villige til 4 redde
den faktabaserte norske bilhistoricn nten 4 fa
stort annet enn hederlig omtale igjen for det?

Winding-Serensen viste ogsi sine Idure
preferanser pi god og dirlig gjengivelse av
originalt kildemateriale. De oppleste og
vedratte «pioner-guruers Peer Gretland og
Listein Bertheau fikk begge noe som kan
minne om det glatte lug for sine unwyaktige
lettvekt-gjengivelser, mens Bird Toldnes ble
fremhevet for sin grundighet (NMV vil for
egen regning ogsi tilfoye Asbjorn Rolseths
arbeider pluss noen £ 1il), - "Transporthistoric
pa vei fortjener og behgver en tung akade-

Lekedsilen !

Geir Stormbringer

misk status, tilsvarende folkemusikk cller
kraftindustri, med bade {orskning og formid-
ling — og jeg haper virkelig at det uthygde
velmusect kan bli arenaen for slikt, sa han.

Men det aller mest interessante Jon pekte
Pé, var alr materiale som finnes i klubb-
bladene som bar tas vare pA. Her er det flere
klubber som gjennom tidene i imponerende
grad har gravd i sin egen merke- eller dis-
triktshistorikk, bare for 4 gi det ut i hlader
som sely klubbenes egne medlemmer har
glemt innholder i etter et par ir,

~Grav fram igjen mesr mulig og f3 det
digitalisert s det blir tilgjengelig for alle!
Dette er faktisk viktigere for 4 ivareta vis
kjoretoyhistorie enn 4 ta vare pi selve kjore-
tayene, og en grunnleggende forutsetning for
4 gi var vicksomher et akademisk laf opp pi
niviet «kulturverns oy «kulturhistories , VAr
Joms klare oppfordring. -Bide undertegnede
og Tor Tvar Vollz i Norsk Motorveteran har
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millionet ar

3

skrevet om dette gjenratte ganger i minst i ;
eller deromkring. Det cr bare s3 synd at inge
gidder 2 lesc der!

J-W-S avsluttet med et tilbud om 4
forare «hele det norske falks Bilboka for
1930 pi excel-fil: = Der stir det oppfart mer
enn 40.000 biler med eiere og adresser og
diverse, sokbart og sorterbart og helr sikkert
et tilstreldelig prunnlag for en solid dokror-
avhandling som for cksempel «kvinnelige
bileiere i 1930 kontrz 85 ar etters. Det er bare
4 sperrc!

Kjeretoymuseet tar form

Adrn. dir. Geir Stormbri nger i Vegmuseet

pd Hunderfossen ga deretter forsainlingen
innblikk i planene for det kommende kjsre
teymuseet pa samme sted — inkludert noen av
de som har blitt forkastet. — Det vi vil i3 se, 82
han, —er ¢t separat bygg beliggende nettopp
der samferdselsministeren og vegdirckteren
foretok sine spadestikk i sommer. Det vil 3
en utstillingsflate pa 2000 m?, det dobbelte ay
opprinnelig plan.

~ Men si md vi huske pi at kjaretay er
mye mer enn biler og at museet plikeer 4 vige
¢t representativt utvalg av denne historien,
fortsatte han. — Tkke alt er motorisert
heller. Norsk sykkelhistorie er viktig,
vi har produsert millioner ay dem,

Qg hva slags biler var de forste vi fikk
et forhold til? Lekebiler! Selv de ghr
under kategarien ljoretay, pipekie
Stormbringer, som grunnet spercefrist
ikke kunne vise tegninger av det ende-
lige bygget for de fremmotre. Sper-
tefristen har imidlertid hlitt opphever
senere, slik at NMV kan vise skissen
pa disse sidene,

Bygget vil etter planen i sin offisi-
clle dpning andre sendag i juni 2019, Allerede
tra neste - vil dette ogsi bli dutomalen for
feiringen av Nasjonal Motordag i drenc som
kommer, sikkert 4l letrelse for mange klub-
per som hirtil har slitt med markeringer pa
ordinzre hverdager. Si spers det 4l glengjeld
hvordan man skal & presentert viir Ljerctoyary
ut til politikere og sgjennomsuittsnordmenns
pi aldeurat den ukedagen det e flere ure i
skauen enn pa hyshﬂppiug, men man finner
sikkert gode lesninger pi det ogsi. 10, juni blir
altsi datoen For Nacjonal Motordag 2018.

Norsk Sportsvogn Klubbs verden

-+ appleves nok ikke veldig annerledes enn
andre kjorerayklubbers, i hvert fall slik TTi
Johannessen skildret hvordan NSK ser pi
fremtiden i samspillet mellom medlemmer,
biler og inyndigherer. De fleste kjente nok
1gjen de aller flcsre situasjousheskrivelsene
som fremlom i skjermbildene hans. Og noen



generelle sumferdselsperspe
er plattformen for & obben
knapt noen som kan lese denne kry qr':ilkl_la
bedre her af ]ar\r}s.

Solvik-Olsen underslo da heller ikke ar
han har tro pa nye kraftkilder, nye kollektiv-
transportlasninger, ju sclv bildelin g o auto-
noue kjorctey — men alt til sitt bruk og sin
tid. Etter luans syn er markedet fullt i stand il
4 styre seg selv ut ifra hvilke transporttilbud

den enlkelte finner mest lonnsomt oy effekrive,

szrlig i de mest transportbelastede omrider
og tidsrom. Han ga uttrykk for at <habby-
og [ritidskjeting» uansett er best egnet pa
kveldstid og i helger ~ og at dette vil bli enda
tydeligere gjennom fremtidens fortetting.

Statsriden gjennomgikk ogsa «utsli ppe-
nes historie» og visualiserte dette gjennom
to bilder fra et tett trafikkert Manhatrau 1
henholdsvis 1900 og 1913. Det farste med to
biler i et hav av hestekjoretay, det andre vice
versa. Han fortalte at bilens ankomst hadde
last problemer med hestemakk-akningen av
seg selv nettopp pA det tidspunkt situasjo-
nen var i ferd med & bli uholdbar, og dro en
parallell fil utslippsreduksjonene gjennom
moderne bilrcknologi. 1kke bare gjennom
elbiler, men agsd markant mer energi- og
utslippscffekrive fossildrevne biler i de senere
ar.— Begge paradigmeskifter skyldtes primzrt
at markedet fant ut at den nye teknologien gu
bedret lannsomhet tor den enkeltc, pipekte
Samferdsclsministeren.

Hva angikk autonome biler, opplyste han ut
slik teknologi forelopig fungerer best utentor
tettbypde strak, og mente at det vil
bli fullt mulig & kombinere dem
med manuelt manovrerte kisretay.
Han stilte ogsi sparsmil ved MDGs
logikk om 4 mete det wkende antall
elbiler med bilfrie bysentra og
strupte inn- og utfartsveier, noe han
pekte pi ogsa vil gjere tilgangen til
byopplevelser tungvint for eldre og
barncfamilier hoende i randsonen.
Solvil-Olser undret seg over at Arbeider-
partict lar MDG fd lov til & holde pa som de
gier i hovedstaden, dersom det er et mil om 4
fortsate ha et allsidig, givende og variert byliv
for hele befolkningen.

Statistikk som underholdning
Nestemann ut var dirckter @yvind Solberg
Tharsen i Opplysningsrader for Veitrafikken
(OFV ), hvis statistikker ogsi Norsk Mot-
orveteran drar nytee av for 4 skaffe lcserne
oversikl pé veterankjerermymarkedet. Solberg
Thorsen fremla pi konferansen felgende
aldersfordeling pa norskregistrerte biler (vi
gir ut ifra at det kun er tatt med de under 3,5
tonn) over 30 ar per i dag, som gjcrne kan ses

som et supplement til deres oversike i NM Ve
Klubbkatalog tidligere i hast:

Tom. 1947: 5630
1948-1957: 7024
1958-1967: 22.899
1968-1977 32.275
1978-1987: 39.258

Dette blir totalt 107.086 biler, med en klar
overvekt pa karegoriene under 50 4, altsi de
nyere enn 1967, Her er det naturligyis grunn
til 4 sparre seg hvor mange som fungerer som
sikaltc <bruksveteraner». For samtlige latego-
rier er det ogsd et ipent spwrsmil om hvor
mange som [ortsatr er bevart noenlunde 1 teid
med slik de engang rullet ut fra fabrikken,
og hvor mange som ikke har stort anner enn
chassisnnimmeret igjen av sine opprinnelige
spesifikasjoner

En annen interessant oversikt OFV frenila,
var en landsdekkende geografisk fordeling av
biler registrert for 1960. Her toppet — kanskje
litt overraskende — Oslo med 981, hvilker vil
si 0,4 9% av totalbestanden i hovedstaden. Hva
gjaldt «lokal markedsandel» toppet imidlertid
Skjilk, der utrolige 3,2 prosent av bilene er
50-tallere og eldre (48 stk), ful gt av Tragstad
med 2,6 (82 stk.). Pstfold som sadan ble
fremhevet somn «veterankjoretey-fylke nr. 1»,
med Halden som klar vinner blant landets
byer — Haldens 222 pre-1960-modeller utgjor
1,4 prosent av den samlede bilparken der!

Solberg Thorsen stoppet ikke med dette,
men la ogsi fram en eierskiftestatistikk for

Thamsperthistonie pa vei
oottt o4 behover o tuns,
akademisks statws, Wilsrarende

pothemunsikhk, eblerv kraftimdunst,

Jon Winding-Serensen

drene 20102017 som gjaldr personbiler eldre
enn 1960 irs modcll. Eierskifter er naermest
ikke-eksisterende for kerctoy eldre enn
1920, og bare ¢n bil hadde blitt importert i
denne kategorien i i - cn Buick 1912. For
1920-tallerne okte eierskifter fra 11 i 2010 #il
hele 60 s langt i 4r, noe som samtidig er en
tredobling siden 2014, Hva kan irsaken viere?
Kan det ha noe med utviklingen pa 30-tal-
lerne 4 gjere? Av dem byttct 98 cier i 2010,
et tall som steg til 237 1 2016, men somn har
sunket helt ned 41 130 s langt i &r. Vi nzrer
et oilite hip om at det kan ha sammerheng
med at flere som tidligere har skaffet scgr
30-taller har supplert med en 20-taller 1 ar,
men 53 veldig sannsynlig or det vel ikke.

—
R

L

Angiende de nyerc veteranbilene, har
elerskifter pa 40-tallere liggrer ganske stabilt
mellom 114 og 149 i disse atte drene, med en
noe fallende tendens fra ropparet 2014. Tike
overraskende har ogsa 50-tallerne vkt kraftig,
fra 149 cierskifter i 2010 til cn forelapig topp
pi 640 i fjor, men i ir hadde tallet nadd 610
da det enna gjensto to maneder for utlaper,
si der er det en sjunse for at foriret vil bli
tangert eller slatt.

OT'V hadde ogsa satt sammen en losclig
oversikt pa hvor mange regristrerte entusiast-
biler yngre cnn 30 4r det finnes her i landet,
og landet pi tallet 56.348. Men i praksis cr
sclvsagt en slik oversikt umulig. «Volummer-
kene» : denne kategorien var bevisst urelatt,
BMW for eksempel, og det samme var Lexus.
Land Rover og Chevrolct var de to merkene
med en femsifret bestand under 30 ir som
hadde sluppet igjicnnom néleyet, men hvor
mange Chevroleter i denne kategorien er
koreanskbygzet, for eksempel? Er merke i seg
selv siex ikke alldd alt. OFV skal dog ha takk
for forsaket!

Ettertanker

Iidke bare undertegnede var imponert over
Solberg Thorsens grundige og milrettede
forberedelser averfor denne konkrere tilho-
rergruppen. Ogsi redakrarkollega Tormod
Magelssen i Veteranlastchilen uttrykee fol-
gende spontane begeistring for innslaget:

= Ikke skjenner jeg hvordan det gir an 4 gjore
statistikk bide interessant og engasjerendc,
men jammen greide han det til gagns!

NMV slutter seg helhjertet til
uttalelsen. Skal vi trekke Solberg
Thorsen for noe, mé det vere det
som egentlig var temaert for fore-
draget hans: «lHvordan ser frem-
tidens «entusiastbiler» ut?». QFV-
direkterens noc cnsidige likhetstegu
mellom entusiastbiler og sikalte «ri»
biler er vel for si vidt i trid med hva
folk flest oppfatter som entusiast-
biler, men NMV finner det litt historiclost 4
trekke fram en Think som eksempel pé det
motsatte: Tvert imot mener vi at ﬁctmpp
Think og i kanskjc enda heyere grad Kewet
stdr som der kanskje viktigste innslaget i his-
torien om norsk bﬂpmdnksjon, de som kom
nzrmest en suksess og soin vi fakrisk kan
vaere lite stolte av. Det var ikke deres skyld at
elbilfordelene i sin fislle bredde kom for sent
til 4 redde dem. De norskproduscrte smiras-
sene banet vei for den elektro-omveltningen
vi ser pd norske veier i dag, og det er all
grunn il 4 ta godt vare pa dem ur ifra dette
perspektivet.

Man kan faktisk dra tanken enda lenger:
I1va hadde sijedd om det hadde blitt inngaee B
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PERSPEKTIVSKISSE situasjonshilde
EKSTERIGR

Norsk _ .~ L il
EVENSEN - EVENSEN AS . Kjgretogyhistorisk museum v

Slik ser vinnerutkastet ut for det kommende statlige kjgretaymuseet pa Hunderfossen, som etter planen skal std dpningsklart om drayt
halvannet ar.

«The best Bilhobby-
konferanse ever»

I &r var det lagt opp til et program som belyste bade fortid, men enda mer ndtid og aller mest frem-
tid p& AMCARs Bilhobbykonferanse — og med flere interessante innleggsholdere enn noensinne.

Av Tor lvar Volla

a, der er lirt rart 4 renke tilbake pa at og en rask giennomgang av dens virke og Ketil Solvik-Olsen. Statsrdden var naturligvis

den forste konferansen var basert pd én saksgjennomslag siden forrige konferanse. i sitt ess ndr han skulle presentere temaet

person med en laptop, sier AMCARs «Hvordan vil fremtidens samferdeelslasnin-
general manager Hilberg Ove Johansen til En smak av natid og fremtid ger pavirke bilhobbyen?». Som sardeles godt
NMV. Tradisjonen tro dpnet han forestil- @verst pa plakaten og farst ut pa scenen oppdatert pa det som kommer, med solid

lingen med en presentasjon av organisasjonen  var som seg her og ber Samlerdselsminister  forankring i det som har vaert og med det
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ELVIS PA KINO

Kinoen denne dagen, Var en kjempe opplevelse.

Connie Spetaas
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To venner sitter og snakker

- Jeg skal skilles, sier den ene

- Hvorfor det? spgr den andre

- Jeger lei av at kona mi hele tiden gar pa pub
- P3a pub? Jeg visste ikke at ho drikker

- Det gjgr hun heller ikke, hun leter etter meg.

En uforskammet mann hadde fatt seg jobb pa en
byggeplass og skrgt hele tiden av hvor sterkere
han var enn alle andre.

En dag gjorde han narr av en av de eldre
arbeiderne pa byggeplassen. Til sist fikk denne
nok a sa:

- Jeg vil vedde en manedslgnn pa at jeg kan ta
den trillebara der og kjgre den over til den andre
bygningen der borte, som du ikke kan trille
tilbake!

- Det er i orden gamle mann —la meg se, hva du
kan klare, sa den unge. Den gamle mannen tar
tak i trillebara og nikker mot den unge mannen
med ett smil og sier:

- OK, hopp oppi!

2 blondiner var i skogen for a lete etter et
juletre. Etter et par timer hadde de rukket
a fa frosne fingre og teer da den ene
utbryter: "Na orker jeg ikke mer. Jeg tar
det neste treet jeg ser, uansett om det er
pyntet eller ikke".

En mann sitter pa en pub og roper:
- Skal og godt nyttar!

Han fortsetter a si skal og godt nyttar, og til
slutt blir det for mye for barkeeperen, som tar
tak i mannen og sier:

- Na far du slutte & rope godt nyttar. Vi er midt
i februar!

- Faen! Da far jeg skikkelig kjeft, nar jeg
kommer hjem.
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Cruise night 5 september

Arets siste onsdags cruising. 7 biler mgtte opp pa Sarpsborg torg. Turen skulle ga til
Halden. Det var meldt noe darlig veer, men solen skinte og det var varmt i luften. Vi
var i Halden kvart pa syv og det var plass pa fisketorget. | Halden var det allerede en
del sarpinger pa plass og folk vandret som vanlig rundt og kikket pa alle de fine

bilene. Var nok noe mindre folk der enn det som er vanlig pa en onsdagskveld sa at
sommeren er pa hell merkes.

Inger Lisbeth @stli Aaserud



FREDAGS HYGGE PA KLUBBEN

VI FORTSETTER MED FREDAGS HYGGE PA
KLUBBEN DEN 3 FREDAGEN HVER MANED
HELE VINTER HALVARET.




KLUBBINFO

KLUBBENS ADRESSE:

Edvard Strandsvei 46

1734 HAFSLUNDS@Y

Web: http://www.detroitcars.no
E-post: post@detroitcars.no

HVEM GJZR
HVA I
KLUBBEN

STYRET AR 2018
FORMANN Egil Berby fossengen@online.no 69132166/90041576
VISEFORMANN Inger Lisbeth @stli tantepen@yaho0.no 95065269
Aasergd
KASSERER Kjell Ingar Olsen kjell-io@online.no 97564337
SEKRETZAR Per Gerhardt 57merc@online.no 91777514
HJELPESEKRETZAR Connie Lgvlie Spetaas | connieasbjornsen@gmail.com | 97632772
STYREMEDLEM Tom Lilleborgen to-r-lil@online.no 95253131
STYREMEDLEM Per Olav Andresen poa-poa@hotmail.com 91768143
STYREMEDLEM Malin Hansen malinth-91@hotmail.com 99338943
STYREMEDLEM Ronny Marcussen rmarcuss@online.no 41520534
VARAMEDLEM Bjgrg Karlsen bjotokarl@gmail.com 95448380
VARAMEDLEM Tom Lilleborgen to-r-lil@online.no 95253131
VARAMEDLEM Ola Karlsen bjotokarl@gmail.com 91367792
VARAMEDLEM Arild Olsen arild@multirep.no 90500347
VARAMEDLEM Trond Gundersen trgunder@start.no 91697008
VARAMEDLEM Johannes Wastvedt johannes@whenriksen.no 97470189
Henriksen

Klubbtelefon

Alle som gnsker meldinger nar noe skjer, ma sende melding Inger Lisbeth @stli Aasergd tIf 95065269 eller

mail :tantepen@yahoo.no for a bli registrert.

Ogsa viktig @ melde ifra nar en far nytt telefonnummer, eller ikke gnsker a fa flere meldinger. Send en
melding til 95065269 der dere oppgir navn og telefonnummer.

Utlan av verktgy

Ta kontakt med formann Egil Berby, 69132166/90041576
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SIsT= si1IDE

For mer utfyllende terminliste se var webside: www.detroitcars.no/kalender

5. jan. Lardagskafé / Apent hus Detroit Cars Kl
11,00
9. jan. Medlemsmgte klubblokalet Detroit Cars Kl
18,30
16. jan. Styremgte klubblokalet Detroit Cars Kl
18,30
18. jan. Fredagshygge pa klubblokalet Detroit Cars Kl
20,00
2. feb. Lardagskafé / Apent hus Detroit Cars Kl
11,00
4. feb. Avismgte Klubblokalet Detroit Cars Kl
18,30

AARNES ¢

AMERIKANSKE BILDELER

POSTBOKS 14, 17490 BORGENMAUGEN TLF. GO 97 1900 FAX GO 97 "9 oO01

wWww. aarnes.no
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Deadline neste

31 Jan

klubbavis



http://detroitcars.no/Kalender%20Klubb/kalender%202017.html

