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Hei, alle sammen!

Hgasten er her og da har vel den tunge stunden
kommet for mange at ”’leken” skal pakkes bort for i
ar. Men stopp en hal? Ma den virkelig det? Med litt

planlegging, omtanke og sunn fornuft er det vel
ingenting som sier at bilen skal sta om vinteren. Nei,
jeg mener jo ikke biler i utstillings tilstand. Pietetisk
restaurert over flere ar sa ser jeg jo helt klart at sanne
doninger drar man ikke ut i saltlaken. Men jeg tenker
litt mer pa de “vanlige” bilene. De som man har for
kjereglede og kanskije ikke sa mye for stevtarking og
pokalsamling. Noen ser pa kalenderen nar bilen skal
vinterlagres mens andre ser ut av vinduet. Jeg tilhgrer
de siste og i vinter skal Corvetten vinterkjgres, med
pigg ma vite. En tur innom vaskehallen for
underspyling blir jo en rutine gjennom vinteren
samtidig som doningen er polert sa det holder.

Hvordan den oppfarer seg pa glatt fare blir jo det
store spgrsmalet og jeg ser ikke bort fra at hele
prosjektet blir mislykket, men gay skal det bli.

Og med en kupe pa en halv kvm sa frykter jeg ikke at
varmeapparatet bgr overanstrenge seg.

Vel, jeg har merket meg at vi har sett pa et nytt
klubblokale og jeg har selv vart ute og besiktiget.
Etter min mening har det stort potensiale og slike
bygg henger ikke pa traerne. Na glapp et praktbygg

rett foran nesa var tidligere og na har vi kanskje en ny
sjanse og kanskje den siste hva gjelder slike bygg pa
en stund. Kanskje vi ber spille litt hgyere denne gang
og tarre a satse. Skal klubben drives som en gra og
kjedelig bedrift med stadig fokus pa overskudd eller
skal vi ha det moro med litt gjeld?

Jan T. red.



MEDLEMSM@ATE

Invitasjon til medlemsmgte.

Sted; Detroit Cars klubbhus
Dato; onsdag 12. oktober
Ca. kl. 18.30
Agenda:

MEDLEMSM@OTE

o Swapmeet/verktay salg, lordag 15. oktober.
e Bespk hos Builder onsdag 19. oktober.
e Bilhobby konferanse 29. oktober.
e stlandsforum 5. november.
e Retro aften lgrdag 22. oktober.
e FEventuelt.



Detroit News oktober 2016

Sommeren er definitiv over slik at biler blir parkert etter hvert. Men hold an, dere har nd muligheten
til en flott «sjekk» av grombilen hos Bulder (se eget avsnitt om det). Det er lurt a benytte og det av
vart medlem hos Bulder (Jan Erik Andersen), kjekt a vite hvordan det star til. Dette vil skje 19
oktober. Det blir ogsa en ekstra lgrdagsapent 15. oktober med et mini swap meet (se eget avsnitt).
Har du noe som du gnsker a selge sa ta det med den dagen. Vi har fatt hederlig omtale i byavisen om
at vi kjgrte vare venner pa Nygardshaugen, synd SA er sa lite interessert i hva vi bedriver her i
kommunen. lkke et ord om mgnstringen pa Tunejordet. Det gar mest i sykkel for tiden, eller det er
det man gnsker da, blir det neste en sykkel tvang? Vel det passer vel best for personer med god tid
og god helse. Det kan fort bli en del turer for & fa maten i hus.

Som oppegaende klubb skal vi delta bade pa bilhobby konferansen pa Lillestrgm 29. oktober samtidig
som motormessen er. Deltagere er na satt sammen av veteraner (Per G. og Egil B.) og fra den yngre
garde (Andreas S. og POA.) vi ma veaere der det skjer og her vil «seneste» nytt komme. Nytt av aret at
flere bilhobby/veteranklubber kan delta.

Vi deltar ogsa pa @stlands forum pafglgende helg pa Ringsaker i regi av klubben i Brumunddal, igjen
bruker vi de samme veteranene, men nye yngre krefter (Connie S. og Ken M. Bratli). Vi far fokusere
pa vare arrangement og hgste litt erfaring og innspill for andre. Man kan ikke sitte pa sin tue a se pa
sin navle, det gar ikke i lengden.

Det sysles ogsa om en vinter fest pa nyaret i regi av Farmen gjengen, det var jo slik det startet, rundt
omkring i @stfold, mer om det senere.

Noen av vare medlemmer var pa Amcar cruise pa danskebaten, med flott musikk og hyggelig samveaer
med Amcar folk i fra andre klubber, en fin gjeng i fglge de opplysningene jeg fikk. Amcar folket er
trivelige. Det ser ut som at det vil gjenta seg, da bgr vi vek henge med.

Etter tips fra Sven Svendsen har vi veert og snust pa et nytt lokale, greit sted men en del omgjgringer
ma paregnes. Trond Gundersen har vaert i kontakt med de som skal selge og det foreligger en
gammel takst fra 2014 som er langt over det reelle, faktisk langt over det som Hgysandv.4.( som er
dobbelt sa stor og mye pakostet) gikk for. Det ble derfor besluttet a gjgre selger oppmerksom pa de
faktiske forhold i opp imot hva som Hgysandv.4. egentlig ble solgt for og i hvilken stand det var i. Sa
far vi ta det derfra.

EgBe



Klubbmgte 13 September 2016

Sarpsborgmarken: Vi har vaert med en gang fgr. Var veldig trivelig. Kanskje vi kan stille veert
ar. Egil gir et hint til Regine om at vi vil veere med mer.

Hvaler End of Season. 8-11 september. Det er lagt ut pa siden var. Sosialt og uformelt treff.

Bilens dag. Hva syntes folk. Det er jo gratis for publikum sa vi far vist oss frem pa en annen
mate. Vi lar det veere.

Nygardshaugen. Vi trenger flere biler. Det er 64 brukere med pleiere. Det blir pizza pa
klubben. Vi har fatt stgtte fra Lions men ikke Sarpsborg kommune.

Eventuelt:

Cruisinger fra Sarpsborg Torg fgrste lgrdag i maneden pa sommeren. Noen drar til Halden.
Men vi har noen trofaste.

Cruiser of the Month:

Mai: Andreas Spetaas med familie,
Juni: Stein Spetaas med familie
Juli: Bjgrge Jansen

August: Trine Johansen

September: Egil Berby

Gundersen sjekker opp et lokale. Det har takst pa 4,4 millioner men de skal se pa det. Det er
det gamle traktorverkstedet til Claes.



Styremate 20 September 2016

Avis: Rette opp Old boys mete til 24.10.
Sjekke opp priser pa Norpost. Dette gjgr POA.

Litt fa pa siste klubbmgte. Vi mangler underholdning. Snakke med lens Lunder ang
Dragracing visning. Enten Jan Thomas eller Per tar kontakt. Vi har ogsa Stein Spetaas og
Langaker,

Er en som vil bli kvitt verktgy. Ha en auksjon en Irdag pa klubben. Dette blir 15 oktober.
Vi ma dekke til vognene. Kjgper en billig presenning og legger over.

Bulder har sendt en forespgrsel om & ha 2 3pne verkstedkvelder for klubbens mediemmer
mot at de fér reklame i avisen og 1 mai. Fa til en i hgst?

14 april Paskecruising.
1 mai @stfoldmenstring.

9-11 juni Cars On The Farm

Gundersen har snakket med Frode i Eidsberg Sparebank. Har fatt takst fra 2014. vi drar i
morgen og ser pa det hvis vi har mulighet.

Bilhobbykonferanse i Lillestrgm siste helgen i oktober.

Egil, Per, Poa og Andreas drar.

@stlandsforum 5 novemberi Brumunddal:

Egil, Per, Kent Magnus og Connie drar.

Farmen komitéen har snakket om 3 prove 3 arrangere en ny gstfoldfest i vinter. Hva mener
folk.



Sendagstreff i Ullergy, end of season!

Endelig var veergudene med oss, og ga oss strdlende sol og varme pa arets siste treff i Ullergy! Salt marina solgte seg tom
for burgere, og Ullergyguttene stekte vafler i ett! P4 plassen var det mange biler, og ogsé godt med publikum. Dette var
en veldig hyggelig dag ved sjgkanten i Ullergy!

Det vil bli start of season enten i mai eller juni 2017. Batene ma pa vannet, slik at vi far fylt plassen med gamle biler.

Vi ser frem i mot neste ars sgndagstreff i Ullergy!

Fam. Berby stakk av med fruktkurven Tekst & foto: Martin Strand



VERKT@YSALG PA KLUBBHUSET LORDAG 15 OKTOBER

Egil Grgnn har fatt i oppdrag a selge en del verktgy fra en avdgd venn. Det er hand verktgy-
elektrisk utstyr og verktgy-stalbearbeidings saker og trebearbeidings utstyr pluss div som
kan passe for en bil-skruer. Det vil vaere i tidspunktet fra kl. 1200 til ca. kl. 1500. Det er
selvfglgelig mulig for andre 3 komme om de har noe a selge slik at vi for et mini SWAP
MEET. Det er bare 3 mgte opp.
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BULDER VERKSTED - SARPSBORG
TILBUD TIL
ALLE MEDLEMMER |
DETROIT CARS SARPSBORG:

Kr 595,-4 Inkl. moms for EU kontroll av veteranbiler
22% rabatt pa lagerfgrte bildeler fra var grossist

30% rabatt pa oljeprodukter fra var grossist

~ Gamle Kongevei 101
e N 1712 GRALUM
SN TLF: 952 53 156 BU I_DER
m Quadty Reoort o
- s verksted.sarpsborg@bulder.no
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Beratta fdr ass om ditt projekt

Skriv nagra rader om dig sjalv och ditt projekt. Tala v [Or oss vad

dessa mytomspunna gjuljirnsspisar betyder for dig. Det finns
. ingenting som far oss p4 battre humdr 4n att hora frin sanna USA-
© 1 bilsentusiaster. I slutet av den hir artikelserien kommer vi publi-
= J cera nagra av dem. Skicka dem via mejl till redaktionen;
| redaktionen@wheelsmagazine.se.

ntormekarskolan gasar pa. Férra gdngen tittade vinarmare
ph kamaxlar och ventilmekanismen och nu &r det dags fér
avgus- och tindsystemet,

AVGASSYSTEMETS HUVUDSAKLIGA UPPGIFT 4r att leda hort avga-
serna [ran motorn och stricker sig fran avgasventilen énda uti
det fria. Molorn ger dven ifrin sig en stor del av bverskottsvérmen
genom systemet, Avgasernas vag ar rinst lika viktigsom alla
andre omraden i motorn, Det som ska in dér uppe med minsta
mijlig motstand, ska naturligivis ocksd ut p2 effektivaste sitt.
Amerikanska V-attor ar kansliga pa avgassystemet och det gom-
mer sig fler histkralter dir #n vad man kan tro. Lat oss dérfor
titta n&rmare pa hur systemet samverkar med motorn.

Nar folk pratar om avgassystem handlar det oftast om nagon
s#rakild del. Till exempel headers har det flesta hirt ska vara
bra, tretums system efter katalysatorn &r ocksd vanligt i folk-
mun. Yiterligare en sak det debatteras mycket om &r rordiame-
trar och histkrafter. Knepet med systemet ar atl belrakta det
som en komplett enhet. Precis som i den §vriga motorn dr det
flsden de: handlar om har ocksa. Floden drive fram med hjilp
av energi och nar flddets vig Ar ojdmnt uppstar energiforluster.
Dessa flaskhalsar leder till ojimnheter i motorns effektkurva.

Den huvudsakliga fragan att

besvara innan du koper ettnytt

system &r vilket syfte din motor
har. T'ill exemnpel ett lagt motor-
ljud elleringetljud allskan vara
viktigt i en glidarbil, medan
ettbrutalt rumlande pirsig
troligen bilireienmuskel-
bil. 1 andra sammanhang
lkan dettillexempel vara

systemets utseendeeller

utsldppsnivéerna
som ses som det vik-
tigaste. Forendel ar
en kombination av
ovanstidende mal-

FLODESEFFEKTIVITET

En motorsflodeseffektivitet handlar om tre saker:

 Att med minsta méjliga fortust fylla cylindrarna med brénsleblandning
» Att med ett bra tindsystem antiinda och forbrénna blandningen

¥ At med rétt dimensionerat avgassystem f& ut avgaserna

Om négon enhetimotornflsdar  Standardsystemet
mindreiforhallandetilldeandra,  Cenerellt sett &r ndstan alla standardsystem
uppstar en flaskhals vilketleder  underdimensionerade. Det &r for att det finns
Ul effektfériuster. VAr ansats 4r  viktigare saker dn effektuttaget som har higre
allisd altforsokafa kombinationen  prioritel:
att fl6da optimalt hela vigen
fran luftintaget till slutet av  » Laghaltiga utsldpp/miljobestammelser

sittningen medan avgasroret., ¥ Lagt motorljud

en och annan inte B Hdllbarhet

bryrsigallssalange g e

vornsdmirlia, » Kostnadseffektiv tillverkning
¥ Effektuttaget
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Effektlkurvan har alltsé mindre betydelse av
dessa anledningar och darav forekommer efter-
marknadssystem som prioriterat upp effekt-
uttaget. Vi folkuserar oss pé hdstkrafterna och
férstker fA ut sA mycket 13 majligt, men trots det
tarvidven ta hinsyn till de vriga punkterna.

Prestandamotorer

Om du bygger en higprestandamaskin och
fokuserar pa dver 400 hastkrafter och harelt
standard system, d4 kan duomedelbart rakna
bart 80-100 hastkrafter, méjligen mericn del
sammanhang. Ett undantag kan vara en serie-
tillverkad prestandabil med ettbra originalav-
gassystem. Men dven sédana, till exempel nyare
Corvetter, brukar oelred bli piggare med modi-
fierade avgassystemnt,

Flera eftermarknadsleverantérer salufor
kompletta motorprestandasatser dar gissnings-
lekarnahar eliminerats. Deinnehaller vanligen
en ny kamaxel, tapplock, insug, firgasaremed
mera, och ett bra exempel pa det dr Edel-
brocks Performersalser. Definngiflera
nivaertill manga olika V-attor ach den
grymmasiesatsen till en Cheva 350 small-
block, ska enligl molorbromstester generera
435 hastkrafter. Om du skaffar en sddun sats
och vill fut 435 histkrafter, kriverdet till att
biirja med en valbyggd motor dar felaktiga tole-
ranser har tgdrdats. Pa andra plats kravs ett
fritt flédande avgassystem som Ar avstdmt for
den effek lkurvan, Har duinte det, blirdet troli-
gengvartattfa ut hdgre effekt &n 300-350 hast-
krafter. Hir finns det alltsh hiistkrafter att
hamta och{Gratt klara ut hur dukan byggaett
effektivt svstem till din motor, ska vi titta nar-
mare pa de olika bestandsdelarna.

Sé fungerar systemet

Avgassystemet borjar efter forbrinningsrum-
met med avgasventilen. Den #r alltid mindre
#ninsugningsventilen, vilket heror pé attheta
avgaser trycks ut med stérre kraft 4n vad insu-
get sugerin. Aven hir ér det viktigtatt tittapa
topplockens fldeskapacitet och identifiera vid
vilketlyft kurvan avstannar. Med den vetskapen
dimensiorerardu sedan lyftet pd avgasventilen.
Dietgirduantingen medenny kamazelellermed
en storre vipparmsutviixling.

Headers

Headers bygger pa fyra primarror, ettrorfran
varje avgaskanal, sam kopplassamman ldngre
nerikollelctorn dir avgasriirettar vid. De hirtar
mer plats &nstandardsystemet, sa mycket mer
att de méste skraddarsys for varje bilmodell.
Definnsimangavarianter franen mangd till-
verkare och dr anpassade for olika bilmodeller.

Det vill siga att om du har en Cheva Nova sa
finns detfardiga headers som dr designade att
passa utan problem. Var dock noga med speci-
fikationen innan du gdr inképet eftersom det
ibland forekommer fler varianter till samma
bilmodell, men med olika vixelladstyper.

Headers har mindre frilition och skapar star-
kare avgasimpulser én standardsystemet, desa
kallade jarnlimporna. Mar impulserna mots i
kollektorn ger de varandra draghjilp, vilketkort-
fattat resulterarien hetydligt effektivare cylin-
dertdmning, Med en aggressiv kamaxel som har
myckel 6verlappning, kan &ven den hjilpa till
och guga in mer bransleblandningundersjéiva
overlappningstilifdllet, Det hir ér emellertid
ingenting attetrava oftor pi en gathil, efteraom
detkraver en hel delinnan effekien blir méatbar,
Utover det ar mycket dverlappning ell gift for
kirburhelen eftersom vakuumsignalen i insuget
siunker dramatiskt pa laga varv.

Den vanligast farekommande smallblock
headersstorleken till prestandabilar &r primér-
ror pa 136 tum med en kollektor pa 2,5 eller 3tum
och de ricker gottupp till 375-400 histkrafter.
Bygger duen motor med mer an 400 hiistkrafter
bir du ha primérrar pa 1% tum. Men om du har
en motor med 450-500 histkratfter som nistan
aldrig gir p toppeffekt, klarar dudighramed
1%stum. Del linns manga synsall betraffande
primirrérens lingd och generellt kan du reso-
nerasahir. Julangre de &r desto bittre vrid far
du pé lagre varv och tvirtom. En annan vanlig
diskussion dratt primérroren bor vary exakilika
langa for att undgd karaktirsskilinader mellan
cylindrarna. Det har dr emellertid ingenting som
behéver prioriterasien gathil. Om dubvggeren
ravingmaskin déremot déir varje tiondelssekund
riknas, ar det viktigare med rarlingderna.

Efter kollektorerna dir avgasrdret tar vid
bérjar detbliintressantare. Ett begrénsat flde
genom systemet betyder kortsagt mindrecffekt.
Duikan jaimfBra sjalv genom att blisa luft genom
en 6 mmochen 10mm brinsleslang och sevilken
som &r jobbigast. Rordiametrarna pé prestan-
dabilar brukarvara mellan 2 Lill 3 tum, ddr2,5
tum &rvanligast. Den storafragan brukarvara;
hur stort ska réret vara for att ge mest etfekt?
Som du redan vel ar det f1oden som galler hér
ocksd. [itt 2,5 tums rir flodar 585 CFM (Cubic
Feet per Minute) och det finns tester som visaratt
en forbranningsmolor behover 1 genomsnitt
2,2 CFM per hastkraft for att floda optimalt. Btt
2,5 tums ror skullei det falletvara optimalt for
enmotormed 260 histkrafter. Har duomkring
500 hastkrafter behtver du alltsa dubbla 2,5
tumsrdr. En viktig sak har, nu pratarvi om den
absoluta prestandatoppen och detkanskeinte &r
56 ofla du dr Uppe i de regionerna pé en gathil.
Om du till stirre delen av tiden endast anvander
30-70 procent av effekten, ungefar 300 till 3%0
histlrafter, blir motorkaraktiren jAmnare med
en enkel 3-fummare. Avgassystemet beh{veren
vigs friletion for att fungera optimalt ach skapa

starka avgasimpulser. P4 légre varvtal sjunker
flodeshastigheterna vilket ger svagare impul!-
ser. Idetlaget dr ett smalare ror mer optimalt.

Ljuddamparen

P4 patan dr judddmpare nddvandiga. En stor
fréga for flera betraffande ljuddampare &r vil-
ken som later skonast. Och pa endel tillverkares
webhsidor kan man lvssna pd ljudfiler for olika
modeller. Detkan verkalite dverdrivel vid [Grsia
tanken men falrtum ar att detta Ar viktigt for
manga.

Oavsett hur démparen léater (inns en viktig
faktor om Jjuddampare som inte bor forbises i
prestandasammanhang—flddet. Om duharett
genomtinkt aveassystem ochinstalierar en ljud-
dampare som flodar mindre &n rorel, kommer
motorn baza betrakta det som ett emalare rér.
Resultatet blir d4 ettmotstand som forsamrar av-
gasprocessen och [Orsvagar headersenas (odes-
epenskaper,

Detfinnsdesom kinnertilldet hir och kopp-
lar pa en till uiseendet sidrre ddmpare. Men bara
for att den Arstérre betyder inte att den flddar
battre. Bygger du prestanda bor du ocksé skaffa
enprestandaljuddampare. Tyvarrérdetintealla
tiliverkare som skyltar med damparnas ftodes-
kapacitet, vilket &r synd fér oss som vill veta
det. Om du nu inte kan fa tag i flodesdata till
de du tittar pa ar det sékrast att halla dig till
kinda prestandamirken. Rit gott rdd ar att
forkovra dig pé natet.

Katalysatar

Om din bil har en katalysator bor du tillampa
samma resonemang som p2 ljudddmparen.
Nigontingménga gbr &r att montera ett prestan-
dasyslem efter katalysatorn. Du kanske nagon
gang hért uttrycket "trefums frdn katten”. Den
stirsta skillnaden du farmed det &rett tuffare
ulseende och ettannatmotorfjud om du dven bytt
juddémparen. Det kan dven vara s& att ljud-
damparen iditt fall mijligen var en stirre flodes-
begransare nkatalysatorn, ochisAfallkanske
dufatten liten effek (Gkning. Clom inte bort att
motorn bara ser flodet genom systemel, inte
vilka delar det bestar av. Precis som med ljud-
dimpare finns prestandakatalysatorer att kpa
pé eftermarknaden.

X-Pipe

Altyllerligare sankaljudnivinom duhar dubbla
avgasrdr dr att installera ett engransande rir
mellan dem. Om du bygger systemet sjalv kan
du lata réren ga ihop nagonstans under hilen.
Angrénsningen ska vara placerad fore ljud-
damparna. Det forekommer aven kompletta
prestandasystemn till manga bilmodeller som
hardethér. Rérdiametern bor varadensamma
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som avgasroren medan lingden har mindre
betvdelse. Dethir hjilper till att sinka Hudni-
vanoch detfinns dven de som har mérktaven
effektdkning pd nigra histkrafier. Samtidigl
finns de som menar att det hir inte ger nagon
effektdkningalls. Det anda som kan pévisa det
irett motorbromstest. Men oavsell vad som dr
korrekt ger det ingen forsémring.

B i
TIPS: Systemet bir vara anpassat till motoreffekten,
det vill séga att 2,5 tum ar lagom till ungeiar 250
hastkrafter. Har du 350-500 hastkrafter behver
du dubbla rér.

Omdiltmal arattmotorn ska prestera ordentligt
i de hégre varvtalsregionerna, kan en under-
malighuddampare himma effekten ordentligt.
Samma sak gdller katalysatorn.

Kontrollera flidessiffrornz innan du later
dig fAngas av pastacndena i den amerikanska
reklamen.

Dietviktigaste partist avaystemet &rfran topp-
locken fram till och med jjudddmparen. Hur det
serut efter di mparen spelar ingen storre roll sd
lAnge flédet inte ar hegrinsat.

Sistmen inte minst, betrakta det som att hist-
krafterna slépps Iria genom avgassystemet,

Vérmeavledning

Myrcket av motorns dverskollsvarme toms ge-
nom avgaskanalerna och fAngas upp av avgas-
systemet. Endel avden varmen hamnarimotor-
rummetochisynnerhet om motorn har headers.
Det kan vara en nackdel pd bilar som hdmtar
insugningsluften dérifrdn. Harl Lrimmade
motorer har en ben@genhet att generera vildigt
mycket virme i motorrummet. P ldre bilar
ar detvanlig: forekommande med ettluftfilter
direkt pa firgasaren och inget annat. Omduhar
ettluftintag pa motorhuven som slapperin frisk
Iuftraktuppifrn blir detinte lika kansligt, men
det r det ju inte alla som har cller vill ha. Ett
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Kylsystemat

Nirdu dkar effeliten i motorn dkar vArmepro-
duktionen. Overhettningar en saker vagtill kat
slitage och eventuellt motorhaveri. Narmotorn
blir for varm forsdmras cljans smérjegenskaper
och branns. Resultatet blir en sliten motor i
fortid. Motordelarna ar tillverkade av diverse
metaller som expanderar olika mycket vid stora
temperaturskilinader. Detta kan skapa oinskade
fdréndringar i motorns toleranser som spir pa
slitagel. I prestandasammenhang handlar del
snarare om att forsika fa ner temperaturerna
till on acceptabel niva &n att sinka dem &nnu
mer. Avkylning &r avgorande for lang hallbar-
het, lAgt servicebehov och driftssiikerhet. Om
du bygger en prestandamaskin bor du ha f6l-
jande i atanke:

bra sattatt minska varmeproblematiken aratt
isolera headers. Det hjdlper till att transportera
hort dverskottsvarmen fran motorrummet
vidare bakatistillet.

Om du har en &ldre bil med headers som

B Forse dig med en bra valienkylare som orkar
med virmeutvecklingen. Det hdr drndgol som
mdnga prioriterar bort. Gor inte det eftersom
du kommer att dngra dig.

B Skaffa en elelctrisk kviarflakt. Mdanga avde
gamla propellrarna drineffektiva energitiuvar
som kan reducera motorzffekten mad sd
mycket som 40 héstkrafter.

B Installera en elekirisk vattenpump. Dessa

flidar lika bra oavseft motorns varvtal och

dd slipper du ste vid vdgkanten ach koka

pd cruisingen.
] o] B Om du misstdnker

himtar insugsiuften fran motorrummet bor

cu linda prim&rréren med headersisolering

ellerbanduge. Detirett enkell och billigt satt
att bliav med mycket av virmen. Iscleringen
bestar avett virmetaligt fihermaterial ochldses
enklast fast med slangklammari rorindarna.
Linda primarréren fran infastningarna i
topplocken hela vagen ner till kollektorerna
for basta resultat. Tukta tejpen for att géra
den mer elastisk innan du hérjar, Ndr den sen
torkar drar den Ihop sig lite och sitter 8t bittre.

TiPS: Mat upp hur langa

Gl A problem med termastaten,
primarriiren ar tillsammans Vool ot it Sopnar
samt omkretsen. Dela upp och idnger Tendustiul
langden med isoleringens reibiaen il aiven:

bredd och multiplicera med
diametern, s4 far du reda pa
hur mycket tajp du hehiver.

m Giominte bart qutomat-
Iadakylaren. Qljan i viixel-

Skaffa tta kiammor till lddan biir betydligt vormara
primarrdren och tva till ipresta f_zdtfbywn och be-
kollekforerna. héver béftre avkylning.

TANDSYSTEMETS FLODE

| TANDSYSTEMET

TANDSYSTEMET AR NAGONTING som alltid

ska fungera korrekt och det &r noga med

| instdllningarna. Tindningens precision
spelar en viktig roll for effelctuttaget. Det
finns ménga gamla motorer som kan vakna
till ordentligt efter bara en justering. Aven
om systemets uppgift &r att leverera elekiro-
B niska gnistor, sker det med systemets meka-
{ niska [unktion. Det &r ocksd anledningen
till att vi hehaver se fver det emellanat.




Brytarspetsar

Aldre motorer med flera decennier pa nacken
grofiaulrustade rned brytarspetsar. Den Lypen
fungerar ocksé men ar intelika bra som dagens
elektroniska system. De dr heller inte lika hall-
hara eller underhéallsfria som de modernare
systemen. Vi giir hatten av for dig som har en
originalbil fran dentiden och vill behélla dessa
avnostalgiska skil. Vikommer emellertid inte
ghinnédrmare pi brytarspetsarforseddasystem.

Tandsystemets funktion
Tandsystemetskiljer sig fran den évrigamotorn
eftersom allting handlar om &r att flytia elek-
tricitet fram och tillbaks. Istallet for attskapa
uftfloden skapar viistillet elek troniska fléden,
vilketiteorin gir ut pé samma sak. Tindspclen
genererar under en kort stund tillrdckligt hog
spanning [or att ett tindstift ska gnista och
anténda bransleblandningen. Fordelaren avglir
vilken cylinder som ska bli tilldelad i motorns
tandfaljd. Fordelaren drinstilld
attgdra dettaiexaktritttillfalle
i farhdllande till varje cylinders
arbetestakt.

Chevas kiassiska HEI-fardelare
Ar en kvalitetsmassigt bra
produkt. Den &r dimensionerad
for normala motorer i vanliga
bilar och kommer att gara sift
johib utmarkt s linge motorn
4r | standardutfdrande eller
milt frimmad. Den lever helf
kiart upp 1ill de krav som
fiirviintas av den.

Darfor behover du forbatira tindningen

porhéllandenaiprestandamaskiner ér Luffare
fér taindsystemet én i standardmotorer, och i
ordentligt trimmade maskiner ir det riktigt
kravande. Det handlarom hogre kompression,
rupgiga kallstarter med hdg brénsletillfor-
sel hgre varvtal, betydligt stérre fléden och
volymer och hgre temperaturer. Desto mer vi
rrimmar motorn desto tuffare blir miljon. Med
det i bakhuvudet biir du anpassa tindsystemet
s& alt det fungerar felfrittidin motorkombina-
tion. Om du trimmer motorn ordentligt men
behaller originalsystemet kommer den inte
fungera optimalt. Originalsystemet kommer
£4 svart et foda motorn och du kanraka ut for
Sveranstrangda eller uppbranda tindnings-
komponenter.

Fér att atgirda dessa polenticlla bekymmer
behiver du gora tre saker:
B Ladda pd med en starkare gnista
B Se till att gnistan behdller sin kraft upp till det
varvial motorn ska prestera
W Sirja for ait gnistan levereras til tindstifien
utan stérningar

Férattlyckas rdcker det att komp-
lettera standardsystemet med:

¥ En prestandatdndspole

% En hitire tindmodul

¥ En prestandarotor

¥ Ett nytt fordelarlock

¥ En sats bra tindkablar (8mm-+)

De hir delarna finns att kipa i kompletta
tillbehirssatser till de flesta firdelarna
ach &r relativt enkla att montern.

@

Elekiraniska system
P4 dagens eftermarknad finns drivor av olika
delar och tillbehr som forbétirar systemet pa
olikasitl. Om du fortfarande har brytarspetsar,
finns idag prisvarda elektroniska satser som
passar med de flesta gamla fordelarna. Det
finns ven kompletta prestandasystem som pa
allasatt drbatire dnoriginalsystemen, men det
finns samtidigt ingen podng med att forsoka
skjuta over mélet. Om du bygger en extrem
prestandamaskin bar dunaturligtvis forseden
med extrema tillbehdr, Men s lEnge det handlar
om prestandzbilar fér gatbruk finns ingen férdel
med att byta hela systemet.

Tandkablar

Tindkablar ar forbrukmingsartiklar! Det vill sdga
att kablar med lagre kvalitet blir fortare sim-
re éiven om de inte ar spruckna. Simre kablar
kan gven bli en flaskhalsnér duladdar pé ordent-
ligt med spanning, vilketkan ledz Lill gnisthopp
ocheffektforluster. Utdverdetkan de 4ven skapa
huvudbry och frustrationifelsdkningssamman-
hang. Manga standardmotorer arutrustade med
[berisolerade kablar med en koppartrad inuti.
Den kabeltypen duger Lilloriginalmotorer men
kanvaraundermaligi prestandasammanhang.
En betydande anledning till att kablarna slits
ut &rvirmen [ran avgas-

Voratt varasaker pd attdufar
bra produxter, kiip vilkénda
prestandamérken. Nagra av
depopuliirareleverantdrerna |
ArMSD, Accel, Pertronixoch |
Moroso.

systemet, ochomdinmatar
harheadersbor duskaffa
talivare kablar.

Brakablariprestanda-
sammanhang tillen gatbil
ar 8mm sillikonisolerade
med en kArna av kolfiher.
SAdana kabelsatser finns
frin manga tillverkare
med bra priser.

En sadan har sats
fran MSD kommer
att ladda pa en
ordentlig gnista
och gira jobhet
paen400-600
hastkrafters
maskin upp fill
65000-8000

vary.

Digitala tandningsboxar

Digitala styrenheter fGr {ndningen &r vanligt
i prestandasammanhang och standard inom
racing. Digitalt kontrollerad tindning dr bittre
ach ett krav fir extrema racingmaskiner dar
perfektion har higsta prierilet. Vanliga forde-
lare ar helt mekaniska och tandkurvan konfi-
gureras med vekuum, fiidrar och vikter. Detkan
vara svartatt uppné samma precision med en
standardfGrdelare som med en digitalbox, men
du kan helt klarl uppné ettfullgott resultat. De
digitalaboxarna med de tillbehdr dubehgver &r
betydligt dyrare 4n en uppgraderingssats till
standardfordelaren. Frigan duhdrstalla dig ar
vilket syfte din motor har. En prestandabil for
galbruk klarar sigide flesta fall utmérkt med
uppgraderad standardférdelare. Depopuléraste
boxarna kommer fran MSD, Mallory och Accel
och finns i flera olika utféranden. En rekom-
rmendation &r att forkovra digi Amnet pé nétet.

Digitalbexarna finns i olika
varianter och innehdller vanligen
Funktioner som:

» Digital kontroll av gnistfordelningen

% Hdgre niva av noggrannhet

» Multipla gnistor pd samma cylinder

» Digital justering av tdndkurvan

% Sdker gnistleverans pd higa varvtal

$ Andrad tindkurva vid till exempel uppstart
% Varvtalsregulator

% Majligheten att anslhuta tillbehor

Tandstift

Tandstiften ingér ocksé i Lindsystemet och bar
dimensioneras efter motorkombinationen, De
forekommer i manga varianter och kvalileler
och de*f f-m ns att par saker att tinka pa i pre-
standasammanhang.

Om du har en prestan-
datindspole som levererar
minst40000vali, kandu
Bkagapet litetill. Ett stérre
gap medfér en kraftigare

! gnistasom skaparenbéittre
ant.mdnmg av hran sleblandningen. Detta bor
du dock inte experimentera med pa ott stan-
dardsystem, Priva all dka gapet gradvis med
0,2 till 0,5 millimeter. Tink pa att inget stift
bérharettgap pd mer inmax 1,2 mm eftersom
det kan leda till stromspikar och éverhetining
av tindspolen. Efterkontrollera alla stift med
ett bladmatt sa du vet att de inte skiljer sig.

Tandstift med en utstickande topp/elektrod
medfér att gnistan kommer in langreiforbran-
ningsruminet och underldttar antindningen.
Det medftr ocksé billre avkyining ndrny brins-
leblandning sugs in. Prestandamaskiner kan
beh&va nagot kallare/hardare stift. Kortfattat
handlar det om stiftets forméga aft anpassa
sig till temperaturen i firbranningsrummet.
Kallare stift ir taligare men kan ocksé vara en
nackdel och borja sota med en lugnare korstil.
Om du méarker att din matar forbrukar tindstift
fortare nnormalf, prova en kallarc modell men
gir det gradvis ett nummeritagel.

Shitligen, tindsystemet bor dimensioneras
efter motorn det sitter pa, men det behdver inte
varabéttre&nsa. Desto hirdare Lrimmad motorn
it desto besvirligare blir det interna klimatet.
Siktur du pé ver 350 histar achmer &n 5 000
varvbor dufundera pa en uppgradering, Det &r
noga med tindningen och kvalitetsprodukter
frén kinde mérken rekommenderas. Hur du
justerar tindningen &terkommer vi till nér vi
bygger ihop vér projektmotor.

Det var allt for den hir gangen. Tndsta del ska vi
tillhaks till garaget ach borja skruve. Tjenixen!
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KVELD HOS BULDER VERKSTED 19 OKTOBER.

Bulder stiller fra kl. 1530 til kl. 2030 med mekaniker Jan
Erik Andersen (medlem) for & bistda medlemmene i bruk
av utstyr. Det blir mulig a benytte diverse verksted
utstyr slik som 4 sgylet 4 tonns Igftebukk — 2sgylet 2
tonns lgftebukk.10 m lang grav og bremse prgver. Det
blir muligheter for en forstillings kontroll (spesielt for
50 tallere er det viktig da de ikke er til EU kontroll). En
titt under om noe ikke er som det burde, man er ikke sa
ofte under hvis man ikke har lgfte bukk. Det vil ogsa bli
anledning til 3 bytte olje+ filter. Bulder har kontakt med
Telas (Terje Langaker) som har klassisk olje fra Bardahl.




Sand camping 9/9-11-/9-16

Detroit Cars var igjen invitert til Sand camping pa Hvaler. 8 enheter fra klubben mgtte opp for a tilbringe
helgen der.

Pa lgrdag var det felles cruising til Skjeerhalden, da kom det ogsa til noen tilreisende medlemmer.
Lerdag kveld ble det servert god mat som Ronny og Erik hadde fatt i stand (har vel en mistanke om at det var
noen damer som hadde bidratt ogsa). I tillegg til klubben var det ogsa innbudt en gjeng fra Skiptvet
fiskeforening. De dro ut med en bét pa lerdag, men siden de startet dagen med champagne sa var det nok ikke
fisk som stod i hgysetet den dagen. Fast liggende campinggjester var ogsa tilstede pa kvelden. En munter gjeng
Store telt var satt opp, Ronny sarget for musikk. Folk hygget seg ut i de sma timer, gar ogsa rykter om at noen
«badet» i bekken. Det var visstnok ikke frivillig og dessverre finnes det ingen bilder av det.
Sendagen kom med sol og vind. Etter hvert som promillen sank, pakket en etter en ned og begav seg pa
hjemveien.

Ryktene vil ha det til at planlegging for neste ar allerede er i gang.

Takk til Ronny og Erik som ordner det meste.

Inger Lisbeth

Det var disse stengene da, gutteer! Lystig lag med fulle glass.

Ja akkurat, disse stengene. Pes, stann og dobbelt sukk!



OLD BOYS

MOTE

"GUTTA” MED GRA STENK, UNGT SINN
OG BIL 1 ’"MINNE”
HOLDER MOJTE HOS;
BIL. GURU — OLE TRONDSEN
STRAND GT. 7 1 SANDESUND

DATO; 24/10 TID; 19.00

HER FAR VI NOE A BITE | SAMT NOE ATTAT.
DET BLIR MENGDER AV SOSIALT SAMVZER—

BILPRAT—BLADER—BZKER— BILDER— OG
KANSKJE MODELL AV FAVORITT BILEN.

ALLE BILAINTERESSERTE ER VELKOMMEN




SMILEBANDET

To damer pa vei hjem fra en fest matte noe fryktelig tisse, sa de gikk til en kirkegard. Farst tisset den ene dama og

terket seg med trusa, som hun deretter kastet ut ut i skogen. Sa tisset den andre dama og tarket seg med noe papir
hun fant.

Neste kveld sitter to karer pa en pub og prater. "Kona mi kom fra fest uten truser i gar," sier den ene. "Du tror du har
det ille? Kona mi kom hjem med en lapp i baken, der det sto 'takk for alt, hilsen gutta pa jobben'."

Det var en gang to kuer som satt i et tre og strikket syltetay. Sa kom en flyvende hest forbi, men det gjorde ikke noe
fordi den hadde en onkel i amerika.

— Vi burde gifte oss.
— Hva, vi har jo aldri mgtt hverandre far!
—Jo, vi burde gifte oss. Fordi du motsier alt jeg sier, akkurat som en ekte kone.
— Hvordan kan du vite det nar dette er farste gangen vi mgtes?
— Na gjer du det igjen!

Boy asks "Gran, have you seen my pills, they're marked LSD." Gran replies, "Screw the pills, have you seen the
dragon in the kitchen?"

Det var en gang en blondine, hun gikk til en butikk og spurte kjgpmannen:
- Kan jeg kjgpe den vaske maskinen?
- Nei, jeg selger den ikke til blondiner. sa kjgpmannen.
Da tok hun pa seg en brun parykk og gikk til den samme butikk og spurte om det samme. Da sa kjgpmannen:
- Nei jeg selger den ikke til blondiner.
Da tok hun péa seg en svart parykk, og gikk til den samme butikken og spurte om det samme. Denne gangen sa
mannen:
- Jeg selger den ikke til blondiner.
- Hvorda visste du at jeg var blondine?
- Fordi det ikke er en vaksemaskin, men en mikrobglgeovn

Utenfor et lite hus stod en dum blondine, en intelligent blodine, Fantomet og Supermann. Inne i huset stod det en
sekk full av gulimynter. En av de overnevte gikk inn for & hente denne. Hvem?
- Den dumme blondinen. De andre er bare fantasifigurer.

Det var en gang en afrikaner som hadde fatt seg jobb som lastebilsjafgr og var pa vei gjennom Finnmark med et
lass kokosngtter. Han var ikke helt stg pa glatta, og plutselig I hele ekvipasjen utenfor veien med kokosngtter i
vilden sky. Afrikaneren klatrer ut, rister pa hodet og setter seg for a vente til noen kommer (dette var for
mobiltelefonen). Etter en stund kommer det kjgrende tre samer pa sngscooter. De stopper et stykke unna, og den
ene av dem blir stdende og myse mens han skygger for sola og tenker s& det knaker. Etter et par minutters
dgrgende stillhet Igper han med ett bort til havariet og setter i gang med a trampe manisk pa kokosngttene. "Fort,
karer, for det klekkes flere!"

HXXXXXXXXXXKXXKKXKHKXXXKXKHXKXXKXKHXEXXXXXKKXXHXKXIKXXXHXEXXXEKXKKXKHXKXHKXXKKEXXXX XXX XXX XXX XKHXXKXKXXXKX XXX XX

HUSK GRASROTANDELEN!!!




KLUBBINFO

KLUBBENS ADRESSE:

Edvard Strandsvei 46

1734 HAFSLUNDS@Y

TLF. 91790536

Web: http://www.detroitcars.no

E-post: post@detroitcars.net

HVEM GJZR
HVA I
KLUBBEN

STYRET AR 2016
FORMANN Eqil Berby fossengen@online.no 69132166/90041576
VISEFORMANN Inger Lisbeth @stli tantepen@yahoo.no 95065269

Aasergd
KASSERER Kjell Ingar Olsen kjell-io@online.no 97564337/91646035jobb
SEKRETZAR Per Gerhardt 57merc@online.no 69140075 / 91777514
HJELPESEKRETZAR Connie Lgvlie Spetaas | connieasbjornsen@gmail.com | 97632772
STYREMEDLEM Ole Petter Saeland ole_ffk@hotmail.com 41265978
STYREMEDLEM Per Olav Andresen poa-poa@hotmail.com 91768143
STYREMEDLEM Malin Hansen malinth-91@hotmail.com 99338943
STYREMEDLEM Ronny Marcussen rmarcuss@online.no 41520534
VARAMEDLEM Jan Thomas Johansen | seville79@live.no 90949827
VARAMEDLEM Tom Lilleborgen to-r-lil@online.no 95253131
VARAMEDLEM Runar Elverhgi relverh@online.no 99692983
VARAMEDLEM Arild Olsen arild@multirep.no 90500347
VARAMEDLEM Trond Gundersen trgunder@start.no 91697008
VARAMEDLEM | e e | aniron spessss@brmidano | 39399567
VARAMEDLEM

Klubbtelefon

Alle som gnsker meldinger nar noe skjer, ma sende melding til klubbtelefon for a bli registrert.
Ogsa viktig @ melde ifra nar en far nytt telefonnummer, eller ikke gnsker a fa flere meldinger. Send en

melding til 91790536 der dere oppgir navn og telefonnummer.

Utlan av verktgy
Ta kontakt med formann Egil Berby, 69132166/90041576
Motorbukk og “elefant” kontakt Vidar Elvestad, 90828557


mailto:fossengen@online.no
mailto:tantepen@yahoo.no
mailto:ole_ffk@hotmail.com
mailto:rmarcuss@online.no
mailto:relverh@online.no
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http://www.detroitcars.no/
mailto:post@detroitcars.net

SIiIsTE sIDE

For mer utfyllende terminliste se var webside: www.detroitcars.no

12. okt. Medlemsmgte klubblokalet Detroit Cars Kl
18.30
18. okt. Styremgte klubblokalet Detroit Cars Kl
18.30
24. okt. Old Boys mgte hos Ole Trondsen Detroit Cars Kl
19.00
31. okt. Avismgte Klubblokalet Detroit Cars Kl
18.30
5. nov. Lardagskafé / Apent hus Detroit Cars Kl
11.00
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