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REDAKTORENS
SIDE

Hei alle sammen, endelig desember. Og heldige
meg er ferdig med alle julebord for i ar, na er det
bare kosen igjen.

Kos og kos blir en del trim da innen nisser og ting
og tang er pa plass men DA er det kos.

Det er jo ogsa en tid da vi er mye inne sa til dere
som har hatt en aktiv var, sommer og hgst, kom
med innlegg til avisa. Bilder og referater fra treff
mottas med glede og takk, alltid hyggelig a fylle
avisen med stoff.

Send innlegg til 89chevy@online.no
Grethe




MEDLEMSM@ATE

Invitasjon til mgte

Sted; Detroit cars klubbhus

Dato; 12. desember

Ca k1 18.30

AGENDA;

Julebordet - synspunkter
Nabo samtale om stgy v/klubblokalet
Nominasjonslister
Prestisje kjgring i mai 2013
Websiden er den ok?
D.C. folder under arbeid
Julemesse ta med ting og tang

Spgrsmadl - eventuellt



Detroit News

Na naermer julen seg med raske skritt og vi gar inn i vart 31 driftsar. Vart
tradisjonelle julebord er avholdt med mange deltagere. Det gikk bra, men det
er alltid rom for bedringer. Detalj puss, akkurat som pa bilen var.

Vi har veert i dialog med var nabo om tilstedevarelse nar det er fest. En god
samtale er alltid bedre enn a overse problemet. Mer om dette pa matet.

Vi far besgk av var “julevenn, Stein Berg, fra verktoyspesialisten som har
med seg kvalitetsverktoy.

Nominasjonslistene skal inn, tenk deg om og fyll inn navn du tror kan - vil
eller gnsker seg inn i styret, eller vil bli sittende.

En annen sak er at na vet vi nar klubbhuset ble byggen forste gang. En
artikkel fra Varteig historielag om skolene pa @ya. “Vart~ skolebygg ble reist
i 1893 og het "Smaaskolen paa Hougen". Ifglge historielaget har det senere
tjent som bedehus og musikk hus, og er i dag lokale for en mc-klubb. En far
hape at historielaget er mer negyaktig med historiene i fremtiden. Motor er
nok ikke deres sterke side, men at det putrer og gar likevel, det hadde de fatt
med seg.

Juniorenes juleverksted ble arrangert 28. november, 14 juniorer deltok fra ca
1 ar og til 11 ar. Det ble klippet limt, malt og sprayet. Flere kreasjoner ble
skapt den kvelden. Store og sma koste seg med kakekaller og julebrus.

Det vil nok skje noe pa nyaret ogsa.

Prestisjekjoring i Mai 2013. detaljer er ikke helt klare i skrivende stund, men
kanskje mer pa mgatet. Det skal Kjores fra Quality Hotell til festningen i
Halden. Et samarbeid med klubben i Halden.

Pa grunn av en “teknisk glipp~ ble gammel kontingent pa kr 400,- skrevet ut.
Resultatet blir at gkningen pa kr 25,- ikke kommer for i 2014. Medlemmer
far ta det som en “julepresang” og heller veaere litt rause nar vi lodder ut noe.

Til slutt gnsker styret i D.C alle medlemmer God Jul.

EgBe



MEDLEMSMOTE 14. NOVEMBER 2012

Tilstede: 31 seniorer og 2 juniorer.

Julemesse 15. desember

I ar vil vi prove oss pa julemesse. Det vil pa en mate bli en innendors
“swap-meet” hvor du kan ta med deg ting du vil selge. Sosialt
samveer for jul og mot gjerne opp i nisselue.

Stoyproblemer

Vi har fatt klage fra en nabo om stoy og det ma vi fa gjort noe med. |
forste omgang vil vi sette inn en pumpe i hoveddora slik at den gar
automatisk igjen hver gang den blir apnet. | tillegg ma vi tenke litt
nar vi har fester og ikke vaere for mye utendors a lage stoy og uro
slik at vi kan unnga naboklager.

Ny webside
Vi har fatt ny webside og den heter detroitcars.no. Samme passord
som for.

Kjop/salg/gi bort
Har du noe du vil selge, kjope eller gi bort kan du sende en mail til
var redaktor Grethe G. og hun vil formidle det i avisa var.

Cars on the farm

Kjell-ingar matte rydde opp i regnskapet og tar hovedansvar for
regnskapet framover.

Alle vaktordninger, inkludert kiosken vil fra neste ar bli satt bort og
det betyr at vi na kan hygge og kose oss alle sammen uten a bidra
med vakter.

Ostlandsforum
Ble arrangert i Sandefjord i ar og det var 23 klubber representert.
Avsluttet motekvelden med a se pa film.%
®) (@
=

Marita



STYREMOTE 20. NOVEMBER 2012

Tilstede: Joakim, Egil N., Kjell-ingar, Ronny, Bjorn, Egil B.,
Inger-Lisbeth, Flemming, Grethe, Per, Grethe, Andreas,
Marita.

Ikke tilstede: Pal.

Siste medlemsmote

Egil hadde en taletid pa ca. 20 minutter deretter tok vi en pause for
vi visste ”siste natt med gjengen”. Passe lengde pa et
medlemsmogte.

Kontingenten
Pa grunn av en teknsisk svikt vil det ikke bli okning i 2013, men fra
2014 vil den gke med kr. 25,- pr. ar.

HC-kjoringen

Her fikk vi avslag i ar fordi vi var for sent ute med sogknaden. Skulle
vaert sokt i forkant samtidig som de forlanger at kvittering skal
fremlegges. Forvirret??? JA.

Websiden

Per jobber med saken og husk at den nye adressa na er
Detroitcars.no

Ma skrives i adresselinja.

Stoytiltak

Volumkontrollen ma holdes nede pa grunn av klage fra nabo. Er det
mulig a evnt. sette opp en stoymur?

Egil B og Egil N tar tak i dette og tar en serigs prat med naboen som
klager og hgrer hva han mener vi kan gjore for a fa redusert
stoynivaet.

Infobrosjyre

Bjorn og Egil B. tar pa seg ansvaret for a prove a lage en
informasjonsbrosjyre om klubben var. Den kan deles ut ved treff og
lignende.

Marita
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JULEMESSE!

Vi tar i bruk vart fine lokale til nok en aktivitet.

Alle har et eller annet som de ikke behover - legg det for
salg - du beholder selv inntekten.

Vi stiller lokalet til disposisjon.

Lordag 15. desember
(vi har bord og stoler)
Frammeote med ting og tang mellom 10 og 11 for selgere.
Vi apner «offisielt» kl 12.00.
Kjokkenet er apent med diverse til a spise/drikke.
Alle er velkomne.

Lurer du pa noe rving 90041576/93041258.

OO ——




TIL SALGS P& JULEMESSA!
Diverse snurrepipperier, ting og tang fra nisselaven.

Hjemmestrikkede saker sokker/sjerf/halser/pulsvanter/mm.
Laget med omhu.

2 stk farge TV, 28" i orden,selges kr 10,- pr stk.

Liten barne sykkel gi bud, fra kr 20,-
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OLD BOYS

MOTE

"GUTTA” MED GRA STENK, UNGT SINN
OG BIL I ”’MINNE”
HOLDER MOJTE HOS;
BIL GURU—OLE TRONDSEN
STRAND GT. 7 1 SANDESUND

DATO; 17Z/12 -~ TID; 19.00

HER FAR VI NOE OG BITE | SAMT NOE ATTAT.

DET BLIR MENGDER AV SOSIALT SAMVZAER—
BILPRAT—BLADER—BZKER— BILDER— OG
KANSKJE MODELL AV FAVORITT BILEN.




Juleverksted 28.11.2012

Denne gangen var det 14 juniorer som kom, og de lagde lykter, julekuler og
godteglass.

Etterpa var det kos med kakemenn og julebrus.

Neste treff for juniorer blir i januar. Flere bilder ligger pa nettsiden.
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TR

Det har gdtt to ar siden vi sist var i Danmark pa Viking Run. Det noe annerledes
treffet enn det vi er vant med i Norge og Sverige, men for oss betyr denne
helgen ogsa mye sosialt samveer utenom selve biltreffet.

I ar uten egen bil for min del, men med gode kamerater far jeg vaert rundt pa
treff allikevel. Steinar Johansen i sin 68 Mustang hadde med seg Martin Karlsen
og Terje Heeren i sin 67 Dart med meg som passasjer.. Ulf Amundsen hadde
ikke mulighet til d sla felge med oss fra morgenen av, men lovte d komme senere
nedover.

Vi kjorte av garde torsdag 2.august Kl 08.00, og etter ca 7 timer pa veien
kommer vi frem til Ejby, ca 23Km fra Roskildetreffet. Her bor var venn Tim
Larsen, og vi ble som ventet meget godt mottatt.

Som vanlig hadde Tim forberedt seg godt, og kjgleskapet var fylt rikelig opp
med dansk el, sa da var ikke valget vanskeligere en at den forste boksen ble
sprettet umiddelbart. Veeret var deilig og vi satt oss godt til rette ute i solen.

Tim hadde planlagt en kulinarisk aften med mye god mat og drikke, og hadde i
den anledning fatt besek av en venn med gode kokkekunskaper-.



Nd vet jo vi fra fer at Tim selv er meget god med grillen, sd med hjelp av enda
en danske matte dette bli usedvanlig bra!

Snart ble vi servert den meoreste biffen du kan tenke deg, med fantastisk
tilbehor, og hjemmelaget Dansk terte til dessert

Utover kvelden dukket ogsa UIf og hans frue Hilde opp. De rakk ikke maten, men
fikk smake pa godvarene fra kjgleskapet.

Hay stemning i huset til et godt stykke utover sommernatten.

Fredagen vaknet vi til sol og skyfri himmel, og Tim hadde lagt opp til en lang
kjeretur mot de flotte strendede pa Nord-Sjeelland. Han hadde funnet frem fil
sma veier som slynget seg mellom Danske bekeskoger og flate dkere. Forste
stopp var hos en venn av Tim som hadde en pen samling gamle biler. Det finnes en
del biler i Danmark, men ikke mange d se pa veiene.




Veien gikk sd videre gjennom landskapet videre nordover til en strand hvor vi tok

en liten pause, og enkelte av oss fikk litt saltvann mellom tceerne.

Pa veien tilbake stoppet vi i Holbaek, som er den neermeste byen til Tims hjem.

Her ble det litt handling av vin og ol med tanke pa hjemturen sendag. Viktig a
fylle opp nar man ferst er utenfor “avgiftslandets” grenser.

Senere pd kvelden var planen @ reise ut pa treffplassen for d se seg litt om og,
here pa en av de mange konsertene som er pa dette treffet.

Men forst var det tilbake til Tim, hvor han vartet opp med "hjemmelaget”

spareribs og dertil egnet tilbehar.
Vi bestilte maxitaxi og dro til Roskide for @ sjekke stemningen pa treffet.

Det spesielle her er at alt foregdr inne pd et inngjerdet omrdde. Her kan du
spise, danse, gd pa tivoli, ta med deg barna pa sirkus, sjekke effekten pa
bakhjulene pa bilen din, kjere innom burneplassen og reklegge store deler av
omradet, kjgre cruisingrunde, handle bilrelaterte varer, ja kort sakt det meste
av tenkbare aktiviteter i lopet av helgen.



Lerdag morgen var vi igjen pa plass i Roskilde, og ca 1600 biler var fordelt utover
den enorme plassen.
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Vi brukte dagen til bil-skue samt @ se litt i "handlegaten. Siden mye av
cruisingenrunden er inne pd treffplassen passer det fint a plassere
campingstolen og bare nyte utsikten.

Pd lerdagskvelden var det igjen klart for en fest, og da tok vi plass i det store
stolpehuset for @ here pa kveldens band, Eva Eastwood & the Major Keys fra
Sverige og spiller Rockabilly, Country Rock'n Roll and Teenbeat.

The Vibrants, de kommer faktisk fra Spania og spiller: Instrumental /
Surfmusic and Rock'n Roll classics fra 50 og 60tallet.

The Lonesome Tears fra Sverige og spiller Buddy Holly favorites and Rock'n
Roll hits fra 50 og 60tallet.

Sd var det blitt sendag og tid for hjemreise, Vi tok farvel med var gode venn
Tim, og satte kursen mot Norge. Ogsd denne gang gjennom Sveige i et
forrykende regnveer. Vel hjemme igjen med bare gode minner fra en fantastisk
helg, og nd er det bare @ vente to ar til neste Viking Run i Roskilde.

ennik P.



HUMOR

- Hvor lang tid brukte sgnnen din pa sertifikatet?
- Ah, en, to, tre...

- Méaneder?

- Nei, biler.

pke

En dag kom en flott amerikansk sportsbil glidende inn pa en
bensinstasjon et sted i Setesdalen. | det samme kom en av bygdas
eldre innbyggere kjerende for a fylle bensin pa mopeden sin.

Mannen i sportsbilen fekk full tank og raste av garde. Da han hadde
komt opp i 100 km/t oppdaget han en liten prikk i speilet.

Prikken vart stagrre og starre heilt til gamlingen pa mopeden rasa forbi.
Mannen i sportsbilen vart irritert, sette klampen i bann og susa forbi
mopeden. Like etter vart han forbikjert av gamlingen igjen. Da kjarte
mannen opp pa sida av mopeden, rulla ned vinduet og spurte hvor fort
mopeden gikk.

- Den gikk ikke mer enn 40 Km/t far jeg fikk bukseselen klemt fast i
daren din, svarte gubben.

- Hvor ble du pakjart?
- Rett framfor bilen.

Tid er penger derfor sparer jeg pa klokker.



terligt ndra att forsattas i konkurs. Bada
gangerna raddades man av stora lan, bade
lang- och kortfristiga. Lanen blev verklig-
het sedan Lee Iacocca satte ihop forslag
for hur finansieringen skulle skotas och
var sparatgirderna skulle sittas in inom
foretaget.

Chryslers kris berodde pa de egna ater-
forsaljarna. De vigrade helt enkelt att be-
stalla fler bilar. Lagren var redan packa-
de. Chrysler fick avsta fran att producera
15.000 bilar under arets sista maéanad. 1
pengar innebar det att man hade 500 mil-
joner kronor mindre 4n beriknat nér det
nya aret tradde in.

Bland de manga skal varfor Chrysler
fortsatte att glida utfor ar bland annat bil-
koparnas ovillighet att lagga sina pengar
pa ett mirke som ser ut att forsvinna fran
marknaden. Det gjorde att den vidare for-
saljningen for K-cars foll till hialften.

Visserligen steg forsaljningen nagot un-
der 1980 ars sista dagar, men ingen var
néjd inom Chrysler. Det sista kvartalet
hade foretagsledningen kalkylerat med
vinst, istdllet blev forlusten lite drygt 200
miljoner kronor.

Det raddningsforslag som Lee Jacocca
satte ihop var bade djarvt och rakt pa sak.
Det skulle ge foretaget hela tre miljarder i
minskade lonekostnader. Underleveran-
torerna bads att forlanga sina fordringar

samt att minska sina priser med fem pro-

cent under tre manader. Léngivarna fick
inga pengar tillbaka, utan aktier i foreta-
get och antalet anstéllda skulle skéras ned
med drygt 2.000 personer.

o

Det sveper en vag 6ver Detroit just nu.
26
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Hos biltillverkarna sitter mangder av mdn
med raknestickor, fickkalkylatorer och
datamaskiner. Och de har alla samma
uppgift: att géra bilarna mindre.

Det 4r ett amne som Chrysler numera
ar ganska insatta i nu. K-bilarna var ju
forhallandevis sma utvdndigt, men Anda
hyggligt rymliga inuti.

General Motors har nu ockséd presente-
rat sina J-bilar. De utgdr tredje fasen av
krympningar. De ar naturligtvis fram-
hjulsdrivna. Praktisk taget alla nya bilar
41 utrustade med en fyrcylindrig motor
och storleken i kubik &r i genomsnitt
1.800. For GM borjade J-bilen som en
spritig variant fran Chevrolet men efter
hand som arbetet fortskred fann man sa-
dana mojligheter att projektet utveckla-
des till att omfatta foretagets alla fem di-
visioner. Det innebir alltsa att J-bilarna
finns att kopa som Chrevrolet, Pontiac,
Oldsmobile, Buick och Cadillac.

J-bilarna ar virldsbilar. De ska dels
mota den japanska anstormningen, men
ocksa erovra viktiga marknadsandelar ute
i viirlden. Sa dr det atminstone tankt.

J-bilarna 4r bara borjan for vad man
hoppas vara en ny €ra for General Mo-
tors. Fram till 1985 ska 200 miljarder kro-
nor ha investerats for en fornyelse av hela
produktprogrammet.

De nya J-bilarna presenterades nistan
pa dagen samtidigt som det kom nyheter
fran Japan: good news denna gang. Den
japanska regeringen beordrade de japan-
ska biltillverkarna att pa »frivillig vig”’
begrinsa exporten till USA.

Sadan hjalp behsvs sannerligen. Inte
bara for Chrysler, utan ocksa for Ford.
Nir 1980 ars dystra resultat for den ame-
rikanska bilindustrin stod klart visade det
sig med skrammande tydlighet att det inte
var Chrysler, utan Ford, som var den sto-
ra forloraren. Forsiljningen hade gatt ner
med 30 procent, en otrevligt hog siffra for
cit sa stort foretag, som dessutom gatt
med vinst varje ar sedan kriget.

1980 forlorade Ford 15 miljarder kro-

- por! Chrysler gick back elva. Och till och

med GM hade 1980 ett uselt ar. Forlusten
uppegick till 500 miljoner kronor — och
det var forsta gangen sedan 1921 som
General Motors inte fick affdrerna att ga
ihop!

Men GM:s tillfilliga forluster ar, just
det, tillfilliga. Koncernen har en sadan
inneboende ekonomisk styrka att den

Cadillac Cimarron, 1982

utan problem kommer att klara den nuva-
rande ekonomiska krisen.

Det tycks dock ga utfor med Ford. Led-
ningen verkar ha svért att gora de ned-
skdrningar bland personalen som nu ar
nodvandiga — friamst for att fa loss de
ménga miljoner som behovs for det kom-
mande omdaningsprogrammet. Ford &r
av dunkla anledningar fast dvertygat om
att battre tider star for dorren, i hela varl-
den.

Under hela 70-talet har deras lonsam-

Chevrolet Camaro, 1982

het sjunkit i USA. Det har dock inte
mirkts sd mycket. Ford har namligen
mycket lonsamma dotterforetag i Euro-
pa, i England, men framfor allt 1 Tysk-
land. Men 1980 innebar ocksa for de eu-
ropeiska delarna av Ford ett bakslag. Och
bakslagen fortsatte under -81 och -82. Det
ar japanernas framfart som oroar, bade i
England och Tyskland.

Ett av Fords stdrsta problem ar de hoga
fasta kostnaderna. De dr i stort sett resul-
tat av gamla policybeslut och innebdr att
man har ledig kapacitet f6r efterfragetop-
par. Men sadana ar det daligt om numera.
Och denna reserv kostar egentligen bara
pengar.

Fords stora forluster pa sistone har ska-
dat foretaget mycket svart. QOch det &ar
mojligt att de helt eller delvis forstor
kommande investeringar. Under de nér-
maste aren — fram till 1987 — dr det me-
ningen att Ford ska satsa 140 miljarder
kronor for att fa fram en helt ny genera-
tion av bensinsnala bilar. Och det ar na-
got som verkligen ar dags, eftersom Ford
i Nordamerika ligger klart sist bland de
tre stora i denna utveckling.

Den amerikanska bilkrisen bottnar i
oljekrisen, den japanska importen och de
allmint daliga tiderna.

Men man kan ocksé se det sa hir: pa
grund av industriledarnas of6rmaga att
forsta efterfragan pa mindre bilar, samt
regeringens  virriga hallning 1 olje-
sikerhets- och miljofragor star nu miljo-
ner manniskor infor risken att forlora si-
na arbeten.

Var det rent av battre forr? Nar sides-
filten vajade i Mellanvistern och en
Chevrolet Bel Air med Turbo-Fire-motor
snorvlade i sig dryga tva liter milen?

P4 den tiden da allt annat &n en V8-mo-
tor i en bil verkade synnerligen suspekt
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Orsaken var Kkristallklar. Regeringen
ville skydda sin egen inhemska bilproduk-
tion. Och sa fungerade prisstoppet — pa
kort sikt. Pa langre sikt betydde det ka-
tastrof. Intresset for smabilar hélls nere
och sa stod Detroit didr med stora lager
smabilar osalda. Néar presidentvalet 1976
narmade sig beslot man till och med att
sinka bensinpriset. Det var ett effektivt
rostfiske, men fullkomligt vansinnigt om
man ser det nationalekonomiskt och dess-
utom sa hdar manga ar efterat star med fa-
cit i hand.

Resultatet av de sinkta bensinpriserna
var bara att bilkdparna uppmanades att
fortsatta kopa torstiga bilar. Snart upp-
ticktes det av politikerna som da svarade
med att ga till motattack, och det en myc-
ket mirklig sddan. Man instiftade ndgot
vid namn CAFE, Corporate Average Fuel
Edonomy. Det betyder att varje biltillver-
kare maste bygga en viss procent bensin-
snala bilar, alldeles oavsett om det finns
nagon marknad for dem eller inte.

Lite tillspetsat kan man sdga att om
oljepriserna inte hade sankts hade de tors-
tiga bilarna inte kunnat séljas och foljd-
aktligen ingen CAFE-lag behovts. Men
ndr det galler att lagstifta kring bilism sa
4r USA ett av virldens absolut flitigaste
lander.

Bensinprispolitiken var inte det enda
utslaget av formynderi som gick snett.
Energipolitiken kolliderade med bestdm-
melser som utfiardats av den amerikanska
motsvarigheten till Naturvardsverket.
Samtidigt som man foérhindrade utbygg-
naden av raffinaderier i USA kravde man
att alla nya bilar skulle kéras pa blyfritt
bransle. Och att framkalla sadan bensin
erfordrar storre méngd raoljal

Sakerhetsintreset krivde tyngre och
mer krocksdkra bilar, sa at det hallet
framstod smabilar som sikerhetsfarliga.
CAFE-reglerna 4 andra sidan uppmuntra-
de — nej, kridvde — sma bilar. Den ena
handen visste i sanning inte vad den andra
gjorde. Och biltillverkarna anvinde sina
hander till att klia sig i huvudet och férva-
nat undra vad som stod pa.

Ar 1975 hade Ford Motor Company
chansen att via ett avtal med japanska
Honda om motorleveranser kunna bygga
en liten framhjulsdriven bil. Det hade bli-
vit en viirldsbil, tre &r innan alla andra.
Men Henry Ford II dodade projektet, ef-
tersom det i den allménna réra som radde
efter Mellanostern-konflikten var omdj-
ligt att ana hur framtiden skulle te sig.

Om denna Ford hade blivit verklighet
skulle den ha varit klar att saljas 1978.
Precis lagom till den iranska revolutionen
— och den dirpa foljande oljekrisen. Och
det, kira lasare, hade inte pa nagot satt
skadat Ford. Dagens dystra situation for
jatteforetaget hade varit helt annorlunda
om Henry Ford II hade fattat ett annat
beslut.

Forra aret lag en liten folder ute hos al-
la Chrysler-handlare. I den deklarerade

3
man frank >>The Future Belongs To Us”’.
D v s framtiden var Chryslers. [ texten
kunde man ldasa . . . 7’ddrfor att ingen an-
nan amerikansk biltillverkare &ar béttre
rustad att moéta 80-talets nya marknads-
krav dn Chrysler Corporation.”’

Citatet var undertecknat av Lee Iacoc-
ca, hogste chefen pa Chrysler.

Foldern gav ett antal skl varfér Chrys-
ler var battre rustad for framtiden, jam-
fort med de ovriga amerikanska biltillver-
karna. I texten gjordes ocksd jamforelser
med VW, Toyota, Datsun och Honda.
Och som véntat vann Chrysler i alla kate-
gorier.

Rent objektivt dr det nog sé att Chrys-
ler ligger langt framme med sin fram-
hjulsdrift. Det 4r en teknologi man arbe-
tat med i flera ar nu, och som resulterade i
de nya K-cars. Dessa kantiga, nerskalade
storbilar slapptes ut pad marknaden under
hosten 1980 och noterade ganska omedel-
bart férsiljningrekord for nya Chrysler-
bilar. Men det sager forstds inte sa myc-
ket, eftersom Chrysler salt sd daligt sa
linge . . .

Dessutom, vilket ledningen naturligtvis.
inte berorde, sa handlade vildigt stor del
av forsdljningen om vagnparksafférer
med stora rabatter. Det var alltsa inte s
att publiken foll pladask for de nya bilar-
na, Plymouth Reliant och Dodge Aries.

Det tog sin rundliga tid, men s& sma-
ningom forstod de amerikanska biltillver-
karna att det var sma bilar bilképarna vil-
le ha. Siffrorna for juli 1980 t ex talade
sitt tydliga sprak: 23 procent av de-slda
bilarna kom fran Japan. Och allihop var
de sma, med amerikanska matt matt.

Den djupgaende lagkonjunktur som
borjade 1974 har satt spar i hela det ame-
rikanska konsumtionssamhéllet. For att
tala klarsprak: det 4r ont om pengar i hus-
hallen.

Genomsnittsamerikanen tycker sen fle-
ra ar tillbaka att bensinen ar alltfor dyr.
Ja, till och med fruktansvart dyr. Den
kostar idag nastan tre ganger sa mycket
som vid mitten av 70-talet. Och 4ndé ér
den bara hilften sa dyr som i Sverige!
Men sa gar det nar verkligheten hinner
ifatt, och det inte langre finns nagra moj-
ligheter for en regering att halla ner pri-
serna med konstlade metoder.

Nybilsforsiljningen hade ett rekordar
1973. D4 saldes hela 9.7 miljoner ameri-
kanska bilar i USA. Sju ar senare var siff-
ran inte mer 4n i stort hélften, 5.3 miljo-
ner. En sadan minskning far naturligtvis
stora konsekvenser for arbetsmarknaden.

Idag dr ndstan en och en halv miljon
bilarbetare och f d bilarbetare utan jobb.
Hundratusentals anstillda hos aterforsal-
jare har mist jobbet, tusentals aterforsal-
jare har gjort konkurs och ménga, manga
balanserar pa ruinens brant.

Mingder av underleverantorer har sla-
git igen och dragit med sig horder av ar-
betslosa.

Tva ganger under 1980 var Chrysler yt-
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Vega och Pinto var precis vad som be-
hovdes, men det rickte inte riktigt till.
Under den har tiden, slutet av 60-talet,
fick bade Toyota och Datsun riktigt fot-
faste pa den amerikanska marknaden.
1970 tog smabilarna hela 30 procent av
bilférsiljningen i USA. Hélften av dem
var importerade. Andelen smabilar okade
nu raskt. Tva hela fabriker tillverkade
Fords minsta modeller. GM hade sin Che-
vette pa gang och AMC hade skat sin for-
sdljning med 28 procent, 1973.

Bara Chrysler, detta sorgebarn inom
bilindustrin, fortsatte envetet med sina
stora bilar. 450 miljoner dollar anslogs
f6r en ansiktslyftning av de storsta. Trots

de talande siffrorna for framtiden gjorde
inte Chryslers koncernledning mycket
mer dn holl tummarna och fortsatte att
hoppas pa en nedgang i intresset for sma-
bilar.

Kriget mellan Israel och Egypten 1973
och det dirpa foljande oljeembargot satte
igang en hel kedja av handelser. En av de
allra férsta effekterna var att forséljning-
en av stora bilar nastan upphérde helt.
Visserligen var detta bara tillfalligt, men
det innebar anda att Chryslers satsning péa
sina bilar, modell stérre, var en valdsam
felspekulation. I och med kriget fick man
kvitto pa sin dumdristiga instalining.

Men det var inte bara de stora biltillver-

karnas foretagsledare som gjorde felbe-
domningar och dyrbara tabbar. De ameri-
kanska politikerna far ta pa sig en hel del
av skulden for hur det gick, och for den
nuvarande situationen.

Energipolitik ir ett komplicerat dmne,
vilket mycket tydligt bevisades efter
Mellanostern-krisen. Oljekartellen, OPEC,
hojde pa kort tid raoljepriserna med 500
procent.

D4 beslst sig den amerikanska reger-
ingen att skydda sina medborgare for
denna verklighet. Prisstoppet pa bensin,
en kvarleva fran Nixons tid beholls.
Foljdaktligen steg bara bensinpriset i USA
med indextal.
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marknaden och man kunde atminstone

|| hoppas att den som promt ville ha en liten

bil i alla fall hade den goda smaken att
valja en amerikansk sadan.

Det var 1 stort sett den lilla och billiga
Volkswagen som visade att det fanns en
sméabilsmarknad i USA. GM hade det re-
lativt gott forspint och kunde nu ta in si-
na engelska Vauxhall och tyska Opel.
Ford importerade sina egna Consul fran
England och Taunus fran Tyskland.
Ocksad Chrysler deltog i ¢vningarna ge-
nom att skicka efter ndgra batlaster Simca
fran sin franska filial.

Detroitforetagen hade en verklig trumf
pa hand: man lag inne med ett stort ater-
forsiljarnit som kunde bade silja bilarna
och ge dem service. Manga var de aterfor-
siljare som mot sin vilja tvingades ta
emot europeiska vagnar, men ’’privatim-
portorerna’” hade gett upp.

D4 gjorde Detroit precis vad man kun-
de ha vintat sig. De tappade allt intresse
for sina sma europeiska skyddslingar. Det
kan inte ha varit speciellt roligt att sta
med en trasig Ford Consul i Amerika i
mitten av 60-talet. Hjédlpen maste ha varit
mycket, mycket langt borta . . .

Den andra strategin gick ocksa ut pa att
med smabilar isolera den amerikanska
marknaden mot utbélingar. Kompakter
och nagra sa kallade personal cars sdg da-
gens ljus. (En personal car var exempelvis
Ford Mustang, som inte ens reklamfolket
kallade for sportbil).

Nir sa dessa mindre jankare fullgjort
sin uppgift, att suga det ’gdttaste’” ur
marknaden s gick det som det sa ofelbart
oor (har gjort?) i USA. Bilarna véxte och
vixte. Bra exempel dr Ford Falcon, Ply-
mouth Valiant och Ford Mustang.

Ett lite tidigare typfall 4r den klassiska
Ford Thunderbird. Den bérjade sin bana
1955 som en &ppen tvasitsig vagn. Fran
1958 borjade den vixa som en gdkunge i
boet. Mot slutet av 60-talet hade Thun-
derbirden fyra dorrar och plats for sex
passagerare. De bilar som alltsd skulle sla
ut de sma importvagnarna med deras eget
vapen, namligen behandighet och spar-
samhet, hade mot slutet av decenniet V8-
motor och kostade flera tusen kronor mer
an en Folkvagn.

Under den hir perioden forelag ett spe-
ciellt fenomen inom den amerikanska bil-
industrin. En stor bil kunde byggas for en
obetydligt dyrare penning 4n en liten bil.
Diremot kunde en stor bil sédljas for en
betydligt storre summa pengar dn en liten
vagn.

En Cadillac kostade bara omkring 300
dollar mer att bygga, jamfért med en
Chevrolet. Men den kunde séljas till ett
uppat 3.000 dollar hogre pris. Déa var det
inte sa underligt att man lat bilarna vaxa
s& snart man fick chansen.

Henry Ford II slog huvudet ratt pa spi-
ken ndr han forklarade:

— Minibilar betyder minifortjanster.

Nu hade Detroit sett, ja faktiskt till och

med bevisat, att det hir med importerade
smé bilar inte var sa farligt. De tre stora
slog sig till ro med detta som en ganska sd
god huvudkudde.

Det visade sig emellertid vara ett allvar-
ligt taktiskt missgrepp. De eventuella
kunskaper man skulle ha kunnat skaffa
sig om sma bilar kunde bli ovérdeliga i
framtiden. Men tydligen var det ont om
kristallkulor i Detroit . . .

Smabilar forringades, foraktades trots
att det faktiskt fanns en marknad for
dem. Men de sma bilarna tycktes inte vara
viktiga nog — for framfor allt gav de inte
tillrackliga vinster.

Istallet satsade man at andra héllet. En
helt ny typ av bilar vixte fram: muskelbi-
larna, med maskiner pa sex, sju liters cy-
lindervolym och 400 till 500 pigga héstar.
Det var dir pengarna fanns.

Man satsade hart pa den nya innebilen.
Lustigt nog hade flera av dem borjat livet
som de nu sa snabbt bortglémda kompak-
terna. De hir bilarna blev goda kunder
vid bensinmackarna och hos dackforsil-
jarna.

For dgarna gjorde de en hel del. De
korde ifran vad som helst som fortfaran-
de importerades fran Europa, men bara
tills vagen borjade bli krokig. Da visade
de sina svagheter — dalig vighallning och
svaga bromsar.

Efterfragan pa smabilar gick i vagor
under 1960-talet. Och mot slutet av de-
cenniet var det dags igen. Och det utan att
bensinpriset gatt upp nagot markbart.

Nagon oljekris hade ingen d@nnu hort
talas om. Men nagot hade fatt industrile-
darna i Detroit att forstd intresset for
mindre bilar. Intresset var inget som skul-
le ga tillbaka av sig sjdlvt, som man for-
sokt att intala sig i ganska s manga ar.

Sa presenterades de forsta allvarliga
forsoken av de stora tillverkarna att byg-
ga sma vagnar pd hemmaplan. Chevrolet
kom med sin Vega, Ford med Pinto. Yt-
terligare en relativt stor tillverkare, Ame-
rican Motors, sldppte ut sin smabil, den
rumphuggna Gremlin.

Chrysler d&? Jo, med Chrysler Corpo-
ration var det redan nu ganska sa illa
stillt. (Jamfort med laget idag var det
dock inte speciellt allvarligt) Chrysler ha-
de ont om pengar. Det lilla man hade
madste genom tidigare planering och olika
dtaganden anvindas for de fullvuxna bi-
larna.

Problemen for Chrysler striackte sig
langt tillbaka i tiden. Anda sedan biltill-
verkningen aterupptogs efter kriget, 1945,
hade Chrysler haft problem med sin ima-
ge. 7’Gubbig’’ tyckte alltfor ménga pre-
sumtiva kopare och handlade sig en
Oldsmobile eller en Mercury.

Det hjilpte foga att man under senare
delen av 50-talet byggde 300-serien, nagot
av det mest potenta som lamnat Detroit,
och med en fér amerikanska forhallanden
alldeles fortrifflig vighallning. Men, som
sagt, det hjdlpte knappt.
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drevs av stindigt starkare motorer.
Toppventil-V8 var dagens losen.
Motorerna gav fargsprakande och far-
tiga namn. Oldsmobile hade 1956 en mot-
or som kallades Rocket T-350. Till den
kopplades ofta en Jetaway Hydra-Matic

~ Drive, d vs en automatlada.

Mercurys motor hette Super-Torque,
som betyder ’’fantastiskt vridmoment”.
Chevrolets V8-motorer for 1957 kallades
Turbo-Fire 283 och Turbo-Fire 265, men
nagon turbo var den inte utrustade med.

Cadillac, som ville ge en bild av forfi-
ning, basunerade inte ut nagot fantasieg-
gande motornamn, utan nojde sig med att
kalla en variant for 250, som da diskret
talade om hur méanga héstkrafter deras
maskin utvecklade, aret 1955.

Bilhistoriens storsta flopp stod Ford
Motor Company for i stutet av 1950-talet.
Det var den olycksaliga Edsel.

Aldrig forr hade en bilmodell planerats
s4 grundligt som den nya prestigebilen
fran Ford. Marknadsundersdkningar,
som gjorts efter alla konstens regler, visa-
de att Ford verkligen hade en stor grej pa

gang.

Fylld av tillforsikt sldppte man darfor
ut den nya modellen, under trumpetsto-
tar, som 1958 ars verkliga nyhet. Avsikten
var att man dirigenom skulle fylla det gap
man trodde sig ha funnit mellan Ford och
den dyrare Mercury.

Men av forsidljningssiffrorna att doma
existerade inget sadant gap. Under de for-
sta sex manaderna lyckades man bara sil-
ja 35.000 Edsel. Och fér en ny USA-mo-
dell 4r det inget annat 4n katastrofsiffror.

Ford holl ut i tre &r — och pa slutet f6r-
sokte man till och med att salja den med
en sniken sexa.

Naturligtvis forlorade Ford miljarder
pa Edsel-aventyret.

Skadeglddjen bland Fords tva konkur-
renter var i topp, men det drojde inte lén-
ge innan General Motors ocksa sprang pa
pumpen. Och det rejalt.

Deras olycksbarn hette Corvair. Det
var en bil i den s k kompaktklassen, som
nyligen hade lanserats i USA (Plymouth
Valiant, Ford Falcon etc).

Corvair hade — liksom Tucker — en
svansmotorsexa, men i Chevroleten var
den luftkyld. Det var inte brist pa forsélj-
ning som stallde till trassel fér GM och
Corvair, utan en knappt korkunnig advo-
kat vid namn Ralph Nader.

Denne Nader startade sin karridr med
att anklaga General Motors for négot
man kanske skulle kunna kalla allménfar-
lig vardsloshet.

I en bok med den séljande titeln "Unsa-
fe At Any Speed’ (Farlig i alla hastighe-
ter) forsoker Nader leda i bevis att
Corvair-bilen har végegenskaper som gor
den fullkomligt livsfarlig. Boken astad-
kom ett forfirligt rabalder och utgjorde
inledningen till det som sedan skulle prag-
la hela 60-talets forhallande till den ame-
rikanska bilen.

v

» Ar det skrot och skrip, eller tors vi li-
ta pa tillverkarens ansvarskinnande? For-
modligen inte. DA far vi lagstifta. Och sa
aterkallar vi hela serier om ett litet fel
uppticks pa en enda bil”’.

Det var faktiskt sa det gick till nar en li-
ten del av den amerikanska bilkrisen bor-
jade. Men det skulle naturligtvis vara vil
kraftigt att pastd att det var Ralph Nader
som startade krisen. Den hade kommit
ocksa utan honom.

Det faktum att mindre amerikanska bi-
lar faktiskt bérjade tillverkas och siljas
visade att nagonting hade hint i USA.
Bilkoparna hade inte direkt trottnat pa si-
na stora jankare, men det fanns helt klart
Sppningar mot dvrigd delar av den bilpro-
ducerade virlden.

Mot slutet av 50-talet saldes en hel del
Volkswagen i USA. Aven andra europei-
ska bilar bérjade synas i tilltagande antal.
Men vi far inte glomma att dessa *’lustiga
sma utlindska bilar”” koptes av en mycket
begriansad kundkrets. Den fanns geogra-
fiskt sett i tvA omraden: ostkusten med
New York som kdrnpunkt, och sa natur-
ligtvis sodra Kalifornien. I Mellanvéstern
ar det 4n idag ont om europeiska bilar pa
vigarna. Inte ens japanerna har lyckats
speciellt bra dér.

Europeiska och japanska bilar ar i
USA detsamma som sma bilar. En liten
borjan pa att introducera mindre bilar ha-
de gjorts med kompakterna 1959—60.
Men det ridckte inte. ;

Att det var sa pass svart att sdlja USA-
byggda mindre bilar var delvis Detroits
eget fel. I manga, ménga ar hade indok-
trineringen fran bilstaden hamrat in att
vad den amerikanska kundkretsen fick
exakt vad den behovde.

Och det kdparen behovde var — enligt
Detroit — en stor och tung bil som mest
appellerade till sinnena, €n bil som gav
status at agaren. Med andra ord: en bil
vars praktiska varden var ganska sé tvek-
samma.

Den normala amerikanska sedanens
blotta storlek gjorde att den krdvde en
mingd tekniska hjdlpmedel. Servostyr-
ning, servobromsar, elektriska fonsterhis-
sar och elektriskt mandvrerade séten. Pa
ett smidigt sdtt lyckades man sedan fa
dessa detaljer att bli fina lyxartiklar, ut-
markta att anvdnda i reklamen. Ett gott
exempel pa hur man gor €n dygd av nod-
vandigheten.

Femtiotalskolosserna slukade soppa,
men det spelade egentligen ingen roll, ef-
tersom bensinen bade var billig och lattill-
ganglig.

For 20 ar sedan fanns det alltsa ett hot
om invasion fran utlandska biltillverkare.
Det var naturligtvis ett hot man tog latt
pa. Men for att undanrdja faran anvan-
des tva enkla strategier.

Den ena var att mota de importerade
bilarna med egna importbilar, d v s bilar
som tillverkades av Detroits egna dotter-
foretag ute i virlden. P4 si sitt delades
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Sommaren 1955 vajade siddesfilten lika
vackert som de alltid gjort i den ameri-
kanska Mellanvistern. De bilar man kun-
de se pa stallplanerna var stora amerika-
nare. Stationsvagnar mest, men med god
lastkapacitet och mjuka bladfjidrar dar
bak. Dodge, Plymouth, Chevrolet,
Oldsmobile, Ford . .. jankare hela vi-
gen.

1955, i Mellanvistern, torde ha varit ett
av de tryggaste omradena pa jorden om
du var f6dd och uppvuxen dér. Solen lys-
te, pengar fanns det-gott om, dollarn var
kopstark, bensinen kostade 20 ore litern.
Och ingenstans syntes ndgra konstiga ut-
landska bilar.

Europeer hade man naturligtvis hért ta-
las om. Marken som Volkswagen,
Mercedes-Benz, MG och Rolls Royce var
inte alldeles obekanta, men det kunde ga
dagar utan att man fick syn pa en icke-
amerikansk bil. Och lika bra var kanske
det, for bilarna fran Detroit hade ju allt
man kunde begédra av dem. De var rymli-
ga, tysta, komfortabla och sa var de bygg-
da av amerikaner — for amerikaner, en
icke ovisentlig synpunkt i superpatriotis-
mens forlovade land.

Japanska industriprodukter hade just
borjat siljas lite hidr och var i landet. Mest
var det naturligtvis daligt gjorda imitatio-
ner, precis som vi har i Sverige minns
dem. ‘Att japanerna kanske ocksa tillver-
kade en och annan bil var det inget som
tdnkte pa.

Och om de nu gjorde det, &n sen? Det
blev vil ocksé nagon billig kopia av nagot
amerikanskt. Det var s man resonerade
och den som da hade pastatt att det om 25
ar skulle finnas samarbetsavtal mellan ja-
panska biltillverkare och de stora drakar-
na i Detroit hade helt enkelt ansetts som
fardig for mentalvard.

Araber — det var pittoreska dsterldn-
ningar som bodde i tilt och red pa kame-
ler mellan oaserna dédr deras harem var
belidgna. Man hade hért talas om att det
fanns olja dar borta i sammetsnétternas
land, men den kunde vil knappast kamel-
ryttarna ha nagon gladje av? Och sa myc-
ket som i Texas kunde det vil aldrig vara
fragan om?

Det var mycket som det amerikanska
folket var okunnigt om. Och hur skulle
det kunna vara pa annat sitt, med grund-
instdllningen att USA var virldsbist pa
allting, mojligen undantaget kungar och
kultur.

Amerikanska biltillverkare hade sina
ups and downs. Men mest var det natur-
ligtvis uppat. Bilismen formligen explode-
rade i USA under 20- och 30-talen. Aven
om depressionen utgjorde ett kraftigt hin-
der for den fortsatta tillvixten under tidi-
gare delen av 30-talet, s& himtade sig bil-
tillverkarna snabbt.

Det vill sdga, de som overlevde kryade
snart pa sig. Alla de tusentals foretag med
anknytning till bilbranschen, som fick ta

ner skylten, gjorde det tyst och forsynt i
den allménna tristessen.

De kvarvarande gick snart mot nya for-
siljningsrekord. Deras tillvaro underldt-
tades ocksd av att marknaden sanerats av
de harda tiderna. Efter kriget, som for
USA:s del var flera ar kortare dn for eu-
ropeerna, tog biltillverkningen fart igen.

I den nya.virld som uppenbarade sig
fanns det utrymme f6r sma bilar, fanns
det optimister som trodde. Men f6r ge-
nomsnittsamerikanen vid den hir tiden
maste det ha tett sig som oamerikansk
verksamhet att avvika fran det gingse
Detroit-monstret.  Smabilsoptimisterna
blev ocksa snart pessimister, eftersom bi-
lar som Crosley, Playboy och Metropoli-
tan inte blev sarskilt langlivade.

Efter kriget dok dar ocksa upp ett bil-
mirke som hette Tucker. Det blev en av
bilhistoriens mest uppmirksammade
skandaler, dittills. Preston Tucker var en
promotor av stora matt. Och den bil han
konstruerat liknade egentligen ingenting
annat som Amerika kopte.

Tucker Torpedo avvek i sjalva grund-
konceptet fran alla andra jiankare. Bilen
hade en baktill monterad sexcylindrig box-
ermotor. Bade motortypen och placer-
ingen var i hogsta grad frimmande fo6r
amerikanskt tankesétt.

Sikerhet for de dkande var ett ledmotiv
i Tuckers bil. Skivbromsar, stoppad in-
strumentpanel och en vindruta som hop-
pade ut vid kollisioner ingick i konstruk-
tionen.

Men fradgan var bara: vem ville ha sa-
kerhet? Ingen i USA atminstone. Det fick
Ford erfara atta ar senare ndr man slog pa
trumman foér sina sidkerhetsbidlten. Be-
hovde man bilten sd maste det vara nagot
fel pa bilen, resonerade man och undvek
de suspekta Fordarna.

Tucker kom i delo med den amerikan-
ska rittvisan om det sitt pa vilket han
skaffat kapital till sin biltillverkning och
efter 14nga processer hade bade tiden och
pengarna runnit ut. Tucker Torpedo ldm-
nade néatt och jamt prototypstadiet. Bara
lite &ver 50 bilar tillverkades.

Kaiser var ocksa ett alldeles egenhédn-
digt forsdk att sla sig in pa den gigantiska
marknaden didr nu tre koncerner hérska-
de: General Motors, Ford och Chrysler.
Kaiserbilarna var inte pa nagot sédtt revo-
lutionerande, men deras forsdljnings-
framgangar var tillrickligt stora for att
oroa de tre stora i Detroit. Det har pa-
statts att Kaisers nedgang och slutliga fall,
atminstone delvis, skulle ha varit ett verk
av de tre stora biltillverkade, som tyckte
att tre foretag var alldeles lagom. Allt
som allt hann Kaiser tillverka lite dver
747 000 bilar mellan 1946 och 1954..

Med Kaiser ur vigen lyste solen dnnu
klarare over Detroit. 1950-talet innebar
det ena rekordet efter den andra. Bilarna
blev, som vi vet, bara storre och stérre.
De lastades med allt mer krom och de
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Det fanns en tid i USA da bara en regel gallde
for biltillverkarna. Under 50-talet var mattot:
 Ju storre, ju vrakigare — ju battre.”

De tillverkare som dristade sig till att bygga
smabilar hade inte en chans. Inkdoktri-.

" neringen fran Detroit var stenhard. Ford, Ge-
neral Motors och Chrysler sade med en mun:
» Amerikaner vill ha stora bilar — darfor byg-
ger vi stora bilar.” Da - pa50-talet hade
ingen hort talas om oljekris eller samre kon- ‘
junkturer. Allt var uppat och livsstilen var att
konsumera. Men andra tider skulle komma.
Smabilen fann en marknad — och da stod de
amerikanska biltillverkarna med sina slag-
skepp. Vagen dppnades for Europa och
Japan. Men nu har amerikanerna borjat sla
tillbaka.

Och med det stundar allt svarare tider for det
som en gang var hjértati amerikansk bil-
industri — V8-motorn. . .
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Vi var 70 pameldte pluss at noen kom etter maten. Og i ar som tidligere ar sa
det ut som deltakerne koste seg.

Her er noen bilder fotografert av Egil Nygaard.







Tala om misslyckae
Cadillac

De sanna Cadillac-entusiasterna
kanner hjdrtat hoppa 6ver ett slag nér
det géller tva olika modeller.

Antingen en Cad av 1959 ars modell.

Eller ocksa de som utrustades med V
16-motorer.

Har visar vi prov pa en Cadillac
Coupe de Ville 1959 — men langt,
langt ifran ursprungsskicket.

Nej — den hir bilen har byggts om.
Och det ordentligt.

Formgivaren Raymond Loewy hade
idéer om hur en 59:a skulle fa en ny,
spiannande design. Loewy, som tidiga-
re bland annat har skapat Studebakers
vackra karosser, tog en splitter ny 59:a
och gick till verket med forédande en-
tusiasm. Nir man ser detta resultat ar
det svart att tro att det verkligen &r
Loewys verk.

Han har ju forstort hela bilen! Hela
karossen ar dndrad, det dr bara taklin-
jen som stimmer med originalet.

Troligtvis visste inte Raymond
Loewy vad han ville. Och de Cadillac-
vanner som ser detta missfoster skakar

it

bara pa huvudet. star och samla damm. Nirmare be-
Nej, tacka vet vi de 59:0r som finns stimt pa en Citroenverkstad(!) i Costa
kvar i originalskick. Mesa, Kalifornien.
Detta missfoster kan gott sta dir den

e




KLUBBEFFEKTER VI HAR FOR SALG

Pa kleerne vil det bli brodert klubbmerke, og kan
faes i forskjellig farge.

Fleece jakke , foret kr. 300,-
All-round jakke kr. 300,-
Poloshirt kr. 200,-
T-skjorte kr. 150,-
Caps kr. 100,-
Paraply kr. 100,-
Lighter kr. 15,-
Lighter m/flaskeapner kr. 20,-
Pins kr. 50,-
Grillmerke kr. 150,-
Blyerstatning kr . 40,-

Fra str. 3 XL gker prisen med kr.12,- pr.plagg



KLUBBINFO

KLUBBENS ADRESSE:

Edvard Strandsvei 46

1734 HAFSLUNDS@Y

TLF. 99 46 27 98

Web: http://www.detroitcars.no
E-post: post@detroitcars.net

HVEM GJZR
HVA I
KLUBBEN

STYRET AR 2012
FORMANN
VISEFORMANN Egil Berby fossengen@online.no 69132166/90041576
KASSERER Kjell Ingar Olsen kjell-io@online.no 91646035
SEKRETZAR Per Gerhardt 57merc@online.no 69140075 / 91777514
HJELPESEKRETZAR Marita Dahl marita-dahl@hotmail.com | 93431119
STYREMEDLEM Bjgrn Vidar Johannessen | bjoer-vi@online.no 93490841
STYREMEDLEM Grethe Nord Gerhardt 89chevy@online.no 69140075 / 97181618
STYREMEDLEM Egil Nygaard egil-gut@frisurf.no 69141273 / 48103707
STYREMEDLEM Pal Jacobsen pa-jacob@online.no 90679497
VARAMEDLEM Inger Lisbeth @stli tantepen@yahoo.no 95065269

Aasergd
VARAMEDLEM Flemming Sgrlie info@sorliedesign.no 91556215
VARAMEDLEM Andreas Ruud andreasruud90@gmail.com | 92493616
VARAMEDLEM Joakim Larsen Joakim_lars@hotmail.com | 91340415
VARAMEDLEM Ronny Marcussen rmarcuss@online.no 41520534

Klubbtelefon
Alle som gnsker meldinger nar noe skjer, ma sende melding til klubbtelefon for a bli registrert.

Ogsa viktig @ melde ifra nar en far nytt telefonnummer, eller ikke gnsker a fa flere meldinger. Send en

melding til 99 46 27 98 der dere oppgir navn og telefonnummer.

Grasrotandelen
Husk at dere kan stgtte oss nar/hvis dere tipper

Utlan av verktgy

Pa klubblokalet finnes et stort utvalg av spesialverktgy som er til utldn for medlemmer.
Verktgy og lanelister finner du i andre etasje.

Ngkkel til klubben kvitteres ut hos formann.

Klubben har ogsa e elefant og motorbukk som leies ut til medlemmer.

Ta kontakt med Vidar Elvestad mob 90828557
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Returadresse:

STSTE sSIDE

For mer utfyllende terminliste se var webside: www.detroitcars.no

12. des. Medlemsmagte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,30
17. des. Old Boys mgte hos Ole Trondsen Detroit Cars Kl 19,00
18. des. Styremgte klubblokalet Detroit Cars Kl 18,30

AR

ANDELE! Deadline neste

DETROIT CARS

Organisasjonsnummer: 893036172 kl u b ba-VIS

AN 26 Des

32T748593038172


http://www.detroitcars.net/

