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REDAKTOR.

Hei nd er det nytt styre og nye muligheter. Vi
skriver ogsd mdaneden Mars og det er 1 mdned igjen
til pdskecruisingen. Og hvem skal tro at vi drommer
om d Kjore nedcabbet ndr vi ser ut av vindu, i dag
er det onsdag 1. mars og det snor og snor og det har
det vist tenkt til d fortsette med, sier
meteorologene.

En ting er jo at vi som voksne begynner d bli lei av
d mdke sno men ndr barnehagebarna blir lei av
snoen 0gsd da har vi hatt mer enn hva som er
normalt her vi bor, tror jeg..

Grethe
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Det inviteres til medlemsmgte pa klubbhuset i Edv. Strandsvei 46

ONSDAG 8. MARS KL. 18.30

Agenda:

Innkomne saker
Paskecruising m/fest

1. mai forberedelser

Wheels and Wings i Varberg
Andre arrangement

Bilder og info. til web siden
Forslag til klubbtur / revy
Eventuelt




Farst vil jeg fa takke alle for den tilliten som jeg fikk ved valget. Det skal bli en noe uvant,
men veldig interessant og spennende oppgave & komme fra en tildels "usynlig” del av styret
til det & bli formann.

Na er ikke dette med & vare leder helt ukjent, selv om at det selvfalgelig er flere som har
langt starre erfaring enn meg pa dette feltet. Farst som grunnlegger og deretter 9 ar som ildsjel
og leder for Nordic 55-56 Mopar register har gitt en hel del erfaring som er bra og ha med seg
videre.

Slik jeg kjenner de personene som er valgt inn i styret for 2006 er dette en veldig positiv,
malbevist og kreativ gjeng med mye pagangsmot. Det nye styrets farste mgte er avholdt og en
del pabegynte oppgaver skal avsluttes, noe skal legges pa is inntil videre og andre vil bli
erstattet av mer ngdvendige oppgaver og gjgremal. Paskecruising med pafelgende fest er
under planlegging, @stfoldmganstringen likesa.

| forbindelse med festen etter paskecruisingen er vi avhengig av medlemmer stiller opp bade
som vakter og/eller som vil vare behjelpelig med bevertning/rydding etterpa.

| ar far vi anledning til & stille med 2 biler foran inngangspartiet pa OBS lgrdag 29/4 for &
promotere for @stfoldmgnstringen. Perioden 29/4 til 1/5 vil bli en meget aktiv langhelg for
alle oss i Detroit Cars ettersom vi sikkert vil hente utstyret pa Ise, samt a rigge til p OBS,
kanskje allerede fra lgrdag ettermiddag. Derfor er vi takknemlige for alle medlemmer som
allerede nd kan sette av disse dagene for a hjelpe til under arets @stfoldmgnstring. Det er
veldig fint om vi far sa mange frivillige som mulig bade til festen etter paskecruisingen og til
1.mai, slik at vi slipper a ringe rundt og mase. Gi beskjed til en i styret.

Det er den innsatsen som vi gjer pa dugnader bade for var egen klubb og for andre klubber
som gjer at vi bl.a kan ha det klubbhuset som vi har, kjgpe det utstyret som er der etc.

Ellers utover i 2006 er det mange arrangementer som Detroit Cars vil ta del i. Vi har i tillegg
til vare egne ting blitt forespurt om vi vil vaere med a arrangere Street Legal i Fredrikstad og
det er under planlegging en mulig Amcar parade pa Rudskogen i juni og/eller august.

Regner med at det er en del medlemmer som har gnsker og meninger vedrgrende bade det ene
og det andre i klubben. Ta det gjerne opp med en av oss i styret slik at det kan bli tatt opp pa
en saklig mate enten pa ett medlemsmgte eller i styret. Vi vil prave a gjere medlemsmgtene i
sommerhalvaret mer spennende og innholdsrike, og det er kanskje ikke sikkert at alle vil bli
avholdt pa klubblokalet, samt at vi ser pa muligheten til & arrangere en familietur eller to for
medlemmene i lgpet av sommeren.

Til dere som har vert bekymret for sngbrgytingen utenfor vart klubblokale, er dette na ordnet

og avtalt med han som har brgytingen av Edv. Strandsv. Vare parkeringsplasser vil bli brgytet
samtidig og for en symbolsk sum.

Stein-E



MEDLEMSM@TE 08 02 2006
Tilstede 32 medlemmer + 1 Junior

Egil gnsket velkommen.

Avisa - er pa vei inn i data alderen, per innformerte litt om avisa pa
nett og at avisa na blir trykt pa et trykkeri. Det er derfor na veldig
viktig & overholde deadline.

Vi sier opp service avtalen og vil spare kopimaskinen vares og
utgifter til ny hvis den ryker. Ros til Per som har tatt jobben med a
ordne dette.

1. mai - kioskvogner er bestilt fra Diplom Is.

Klubbhuset - forslag til plangruppe arsmgte 2005, Jan Thomas er
kontakt person for planer om klubbhuset

Apen post
Jan Erik opplyste om at Fredrikstad klubben og Haldens klubben har
kjgpt seg nye/egne klubbhus

Egil kommenterte at Per og Gjermund fikk 3 hele sider i SA.

PAUSE FR ARSM@TE

ARSM@TE

Ordstyrer Egil Bergby
Referent Grethe Nord Gerhardt

Arsberetningen ble opplest og det ble foreslatt enkelte endringer.
Regnskap Vigdis gikk igjennom regnskapet.

Kommentarer: bra resultater i kiosken og bra resultat totalt
Godt regnskap godkjent.



VALG

Formann
Viseformann
Kasserer
Hjelpesekreteer

Styremedlem

Varamedlem

Revisor

Valgkomité

Arsmgate heves.

Stein E. Tveter
Gjermund Jansen
Kjell Ingar Olsen
Marita Frogner

Bodil Hansen
Kjell Frogner

Anette Jansen

Egil Berby
Egil Grgnn
Egil Nygaard

Vigdis Schnell-Larsen

Per Gerhardt
Unni Blakkestad
Nina Karlsen

Grethe



STYREM@TE 14.02.06

Det nye styret har hatt sitt farste mate og nar en ser sammensetningen ma en vel
kunne si at i ar har vi ett styret med "tyngde".

Folgende var til stede:  Stein, Kjell-Ingar, Bodil, Kjell, Egil N, Per,
Egil B, Gjermund og Marita.

Kommentar til siste Cruzinews:

Den har blitt betraktelig bedre enn den gamle, skriftkvaliteten kan
bli noe bedre. Men vi regner med at i lgpet av en 3 - 4 avis-
utgivelser vil alt veere innkjart og pa plass.

Enighet om at avisen ikke bar legges ut pa nettet far 14 dager
etter at medlemmene har fatt avisen i posten.

Det ble ogsa snakket om mulighet for passordbeskyttelse i
forhold til nettutgaven.

Kommentar til siste medlemsmagte:

Her ble det som vanlig litt kommentarer og flisespikking ang. ars-
rapporten, men vi fikk jo trimma magemusklene og satt latterdgra
pa glett.

@konomiske bevegelser:

@konomien er stabil.

Kjell-ingar kom med et krav, og det er at nar noen tar noe i fra
lokalet, sa SKAL det fgres opp. Dette er viktig slik at varelager
er ajour.

Rapport fra gruppene:

Ingen kommentar bortsett fra at "Gruppe Bodil" har det bra.

Klubbhus, eiendom, gjgremal, fremdrift:

Stein har snakket med en som er villig til & méke plassen, men det
blir kun nar Edv. Strandsvei blir maket.

Savner fortsatt bruksanvisning til projektor, Gjermund tar seg av
dette og fikser en slik.
Vi ma ogsa fa en som er ansvarlig til & rense filteret.

Evaluering av igangsatte saker:




Nar det gjelder kloakken ble det enighet om & ga inn med
roterende hgytrykksdyse som renser opp. Skal ogsa sjekke
med kamera for & fa en skikkelig status pa opplegget.

Varmtvannstanken lekker og den bgr repareres. Trenger ogsa
nytt avlgp pa kjgkkenet , og dette bar sees pa. (Er billigere a
ordne dette enn & ga til innkjgp av gassmasker, vil jeg tro).

@Dstlandsforumet:

Dette arrangeres den 10-12 november og er et treff hvor alle
klubbene pa @stlandet treffes.

| &r er det vi som er vertskap og Egil B. undersgker om priser
pa hotell og overnattingsmuligheter.

Diverse:

Stein har fatt spgrsmal om vi kan stille med 2 biler den 29. april
for & promotere 1. mai mgnstringen. Skal sta ved inngangen til
varehuset OBS.

Per har sendt sgknad ang. 1. mai mgnstringen.

@stfoldavisa vil gjerne ha med et tgfft bilde av en doning og
skrive om paskecrusingen. Denne utgaven kommer ut uken far
paske og blir en ideel reklamemulighet for klubben.

Vi vil ogsa preve a fa litt dekning for dette i Sarpsborg i Dag og
I Radio Sarpsborg.

Bil og Trafikk er interesserti 1. mai mgnstringen og den arlige
handikappkjgringen og vil gjerne skrive litt om dette.

Dato for hadikappkjgring ble satt til den 24. september. Det vil
bli bevertning pa lokalet etter kjagringen.

Har fatt henvendelse fra Fredrikstad om & vaere med pa Street
Legal og vi takker ja til dette.

Per har sendt ut terminliste til Amcar. Han har ogsa lagt ut det
nye styret pa nettet.

Nar det gjelder lan av verktgy eller bgker kan dere henvende dere
til Egil Nygard eller Egil Berby.

52 personer har deltatt i forskjellige dugnader og dette vil det bli
en paskjgnnelse for den 18. mars.

Marita D. Frogner
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Dhictrokt Cars nnbyr 06l ny filmkveld Fredag 24-05-2006, KI 20,00
i viligjen vise en Klassisk bilfilm i fra 70 tallet.
Sett av denne kvelden og ta en tur pa Klubben for og nyte en god
gammsel film.
Dhette er sostalt og det blir ogs mubighet for bide noe og spise og
drikke.
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Onsker Alle Velkommen til

Swapmeet 2006

Lordag 1 april & Sendag 2 April - Ki: 10 - 16.00
Sted: Messehall A, Tonsberg
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- Et Familie-Arrangement for store & sma!
N Cover Kr: 30,- Barn under 12 ar Gratis!

Leie av Standplass: K]ﬂp e
& - 413 11 992 Salg? Deler eller annet?

Kommende Arrangement 2006:

1) 30/ 4 Cruising/ Underholdning
Et Arr. av Vestfold AmCar Forum

2) 4-6 august - mer info senere

3) 23/ 9 Hostfest _ Arrangerer:
American Car Club Tenshera



THE WILD BUNGH ROCK'NROLL GLUB PRESENTS
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Red Hot Rock'n’Roll

Directly from Germany

STANDS HELLCAT & CRUSIN RECORDS
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Aldersgrense 184r, Inngang 150, Derene Apner kil 20.00 _ﬁi..f-,-:?’i="'l'-f-1-
Osloveien 151, Kambo utenfor Moss. ;,;T::;g:_-_i-“_fl?" &
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VENTURIEFFEKTEN
Trykket faller nar rordia- *
meteren minker. Dette er
hovedprinsippet i alle for-
gassere

THAOTTLE
nong

Hovedkrets med venturi
booster. Bildet viser
hvordan bensinblanding
blir suget ut av lufts -
strammen.

T

SLIK VIRKER FORGASSEREN

P&, .slutten av 1700 tallet oppdaget en Italiensk vitenskaps
mahn at nar luf *.s‘l’r“ﬂmmer giennom et dobbel konet rer,
(Smalner av pamtﬁten for sa & eke diameteren) sa er
trykket lavest og gjennomstremningen hayst i den ,
smaleste delen. Dette kalles venturi effekten etter navnet pa
denne vitenskapsmannen.

Da det senere ble aktuelt i forbindelsen med forbrennings-
motorer & blande bensin med Iuft, viste det seg at det
trykkfallet som oppstar i en venturi var ideelt til & trekke
bensin ut i luftstrammen. Dette er grunnprinsippet i alle
forgassere. For at en luft/bensinblanding skal forbrenne
effektivt ma bensinen forsteves i minst mulige draper. For a
fa til dette blir bensinen tilfert en liten mengde luft, slik at
den nesten skummer fer den nar venturien. Denne -
blandingen kalles en emulsjon (emulsjon eren. .

blanding av stoffer som ikke.er oppl@st i hverandre).

For & ke effekteri pa venturien, ‘er de fleste forgassere
utstyrt med en booster, Dette er en.mindre venturi som er
piassert i hovedventurlen (forgasserhals¢n) Denne kan i
mange tilfeller ogsé veere dobbel, for & ytterligere oke
_effekten.” Dette er ogsa en stor produksjonsmessig fordel, da
man ved & forandre boosteren kan f4 til en mengde varianter
uten a endre selve forgasseren.

HOVEDKRETS

Bensinen kommer inn i flotterkammeret gjennom en
néleventil. Denne regulerer sammen med flottgren
bensinnivaet i kammeret. Riktig niva er meget kritisk for
blandeforholdet da det avgjzr hvor hzyt bénsmblandmgen
ma leftes. .

Bensin suges gjennom hoveddysene inn i et for-

kammer, og blir emulert med uft fra presis- .

borede dyser montert pa toppen av forgasseren

(dette kan ogsa pa enkelte bli gjort fer hoved-

dysene). Disse blender ogsa av en del av vakuum

signalet fra venturien. Deretter blir blandingen suget ut i
luftstremmen gjennom venturien. Dette kalles hovedkretsen
eller heyfartskretsen i forgasseren. :

3 . . . .E‘ cas Lo
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MEKANISK APNING UTEN
KOMPENSASJON

Enkelte, mindre forgassere (deriblandt Holley modell 4360
erstatningsforgassere) har lange boostere som er meget#
felsomme for endring i luftstream. Derfor er de ikke avhengig av
kompensasjon, og kan dpnes mekanisk. .

MEKANISK APNING MED LUFTVENTIL

Carter, Rochester samt en del andre merker benytter seg av
mekanisk apning, men i steden for dobble aks. pumper benytter
disse seg av en luftventil som bremser gjennomstremningen av
luft. Denne bestar av en plate som dekker oversiden av:de
bakre portene. Denne er enten fjaerbelastet, har motvekter
eller er bremset av manifold vakuum. Nar luftstremmen er lav
virker denne som en choke. Vakuumet aker i portene og.
hoved- kretsen startes. Ventilen &pnes helt av iuftstremmen
nar denne eker. Enkelte modeller bruker Qgsa trvkkfa!!nt under
ventllen isteden for venturi-: |~

~

VIRKEMATE

| utgangspunktet fungerer sekundeersiden pa samme mate som
primeer. Alle har en form for tomgangskrets, selv om det er kun
pa enkelte den er justerbar. Tomgangskrets er pakrevet for a
holde portene aktive, samt for a f& sirkulasjon pa bensinen.

Det finnes modeller med utskiftbare hoveddyser, mens noen
har en plate med faste tomgangs/heyfartsdyser. Noen har
tilskuddsventil/powerstempel med naler etc.



VAKUUMAPNING

Dette er mye brukt pa Holley erstatnings/high performance
modeller. De &pner som navnet tilsier pa vakuum. Her er det
snakk om venturivakuum, som egentlig er det motsatte av
manifold vakuum da dette aker ettersom gasspjeldet apnes.

En kanal gér fra primeersiden til en fjzerbelastet membran
plassert pa siden av forgasseren. Da vakuumet er s& hayt at
figdrtrykket overvinnes trekkes denne til, og et stag som er
festet til membranen begynner & apne spjellet. Straks
luftstrammen i sekundaerventuriene gker vil en kanal herfra
ogsa hjelpe til & apne spjellet fortere. Hardere fjeor'i
membranen vil gi senere apningspunkt. Sekundaerspjellene
apnes da mens luftgjennomstremningen er hey, noe som gjer
at hovedkretsen starter umiddelbart.

As secondary throttles
open, increased

Diaphragn spring Diaphragm vacuum in secondacy  Secondary . Increased vacuum in
holds secondary check venturi adds to that venwri primary venturi moves
throttle plates s from primary-venturi  Pickup P .. diaphragm to open

Secondary closed , secondary throttle
7

diaphragm

to give a stronger
signal to diaphragm

Primary
venturi
pickup

Secondary Secondary
throttle throttle
plate plate
LOWSPEED/LIGHT LOAD HIGH SPEED/HEAVY LOAD
Vakuumapning av

sekundasrside pa Holley.

DOBBELPUMPER

Dobbelpumpere apner sekundeerspjellet med en link fra
primeerspjellet. Pe har en egen akslerasjonspumpe som gir et
ekstra tilskudd ved apning for & unngé dedpunkt i bensin-
tilfersel for luftstremmen er hoy nok til & starte hovedkretsen.
Disse er som regel race/trimningsforgassere fra Holley.
Sekundaersiden kan apnes mye raskere enn m/vakuum.

Det finnes ogsa raceforgassere med felles aks.pumpe som
mater bade pimeer og sekundzer. Disse kalles «centersqlrters»
og apner tilnermet samtidig.



CHOKE

Innsuget pa alle «gatemotorer» er oppvarmet av eksos for &
hjelpe pa fordampingen av bensinen. Dette gjer ogsa at
tettheten pa luft/bensinblandingen blir mindre, og dermed
beheves mindre bensin for a forbrenne. Nar motoren er kald
er ogsa manifoldvakumet lavere. Derfor mé venturivakumet
forsterkes, og blandingen veere fetere.

Choken bestar i en plate som dekker oversiden av venturi-
ené (pa 4 portsforgassere kun primaersiden), samt en
anordning som eker turtallet pa tomgang.

MANUELL-/AUTOMAT CHOKE

Tidligere modeller og «performance» erstatnings forgassere
har ofte manuell choke. Dette er en populeer I@sning, da
man alltid er sikker pa at choken apner fullstendig.

Ulempen er at det blir store, bra overganger mellom épnmg
og lukking, og man kan glemme & trykke inn chokewiren.

AUTOMATISK CHOKE

Automatchoke finnes.iflere varianter:--Felles for dem er at

“de har en bimetallsfjssr som spennes ved lav temperatur, og

apner nar denne blir oppvarmet. Denne er ofte justerbar. |
tillegg har de en anordning som apner choke- spjellet noe,
slik at motoren far luft nar den starter. Dette kan veere et
innvendig stempel, eller en utvendig vacuumklokke (Pull-off).
Enkelte forgassere har sekundeer pull-off som apner luft-
ventilen for ekstra lufttilskudd.

Oppvarmingen av bimetallsfjeeren kan forega pa forskjellige
mater:

**Eksternplassert bimetall sitter montert i eller pa

" eksoskanalen i innsuget med et stag opp til forgasseren.

Denne gir rask og god oppvarming av bimetallet.

**Varmluft choke har Iuftrer som gar i fra forgasseren ned i
eksoskanalen i innsuget. En vakuumkanal gar i gjennom
forgasseren og ned i innsuget. Denne trekker uft i fra luft-
filterboksen ned i eksoskanalen og inn over bimetallsfjaeren.
Dette gir god oppvarming, og som regel justerings-
muligheter.

Ulempen med systemet er at rarene kan bli blokkert, og at
man ofte er avhengig av et spesiellt innsug.
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LOW SPEED CIRCUT

.......

o WAPOR VENT

Standard tomgang. Kun
tilskudd til tomgangshullet
under spjeldet er juster-
bart. Ved & skru CO
skruen utover blir bland-
ingen fetere.

10LE AIR IDLE FEED
BLEED RESTRICTION

CURE IDLE DISCHARGE

Reversert tomgang. Ved
Justere CO skruen ut vil
blandingen bl tilfert mer luft
og séledes bli magrere.

**Elektrisk choke har samme virkemate som varmiuft, men
oppvarmingen foregar med et elektrisk varmeelement i
steden for rer. Dette gir meget fleksible monteringsmulig-
heter. Ulempen er at choken vil kobles inn selv om motoren
er varm. Enkelte nyere modeller har termisk sensor som kan
bestemme om choken skal kobles inn eller ikke.

Automatisk choke krever noe tilsyn, men virker de riktig er
det den beste I@sningen bade nar det gjelder skonomi og

milja.

TOMGANG

Det er vanlig med to forskjellige tomgangs- system avhengig
av hva forgasseren skal brukes til. }

Standard tomgang finnes pa eldre- eller high perfomance
modeller uten eksoskrav. Kretsen blir normalt matet gjennom
hoveddysene, men gar direkte over i egne forkammer som gar

..__opp.over-bensinnivaet: Kretsen virker som hovedkretsen, men i

miniatyr. Bensinen blir tilmalt gjennom egne tomgangsdyser og
emulert med luft fra egne luftdyser. Blandingen gar som sagt
over bensin nivaet. Pa veienned igjen deler kanalen seg i to.
En kanal gar til en spalte i fra gass spjeldet og oppover som
kalles transfer slot. Denne er til for a sikre tilfersel ved over-
gangen fra tomgang og til luftstremmen blir sapass hey at
hovedkretsen startes. Denne fungerer derfor ogsa som
lavfartskrets ved kjaring med lav spjellvinkel. Tilfarsel til denne
er i utgangs- punktet ikke justerbar. Den andre kanalen gar via
justeringsskruen (co skruen) til tomgangshuliet under
gasspjellet. Justeringsskruen regulerer mengden av emuisjon til
dette (altsa ikke blandingsforholdet!!)

Reversert tomgang kalles det andre systemet. Kanalene er i

¢ utgangspunktet like, men ved fa endringer er tilskudd til tomgang

og transfer slot lagt under ett. | tillegg er det boret en luftkanal
ut i forgasserhalsen. Denne blir na regulert av justerings-
skruene, som i steden tilferer ekstra luft til emulusjonen. Derfor
blir blandingen magrere ved & justere skruene utover. Systemet
Kjennes igjen ved at skruene har plast- propper som begrenser
graden av justering, samt piler som viser «lean» mot klokka. Det
gar & justere ytterligere ved 2 fjsarne proppene, men vaer obs pa



at dette ogsa vil pavirke tilskuddet til transfer slotten, noe som
drastisk kan pavirke bensingkonomien.

DISCHARGE

nozzs AKSLERASJONSPUMPE
N Hvis en forgasser var ment til & fungere under en fast belastning
og fart hadde det vaert nok med tomgang eller hayfartskrets. Sa
PUMP 5 . . a
oisciarse lenge turtallet er stabiit eller skende vil gijennomstremningen av
1 omenracw Ut gjeNNom venturien veere hey nok til & suge bensin ut i
luftstremmen. Hvis derimot gasspjeldet plutselig blir apnet
e , synker manifoldvakuumet som skaper luftstremmen til null.
PUMP INLET CHECK VALVE Dermed stanser ogsa bensintilfarselen. Det er her
akslerasjonspumpen kommer inn i bildet. Den gir en liten sprut
bensin inn i luftstremmen straks spjeldet begynner & bevege

DISCHARGE
PASSAGE

DIAPHRAGM

Aks.pumpe krets pa Holley

forgassere med membran- seg, noe som @ker turtallet slik at hovedkretsen startes. Enkelte
pumpe. Rochester og i i

Carter benyter et Innvendig mlnd_re forgassere'har Iang_e venturlboos'tere som er L!hyre
stempel. felsomme for endringer. Disse behgver ikke akslerasjons-

pumpe. Pumpen bestar som regel i en utvendig membran eller
et innvendig stempel. ‘

TILSKUDDSKRETS

mowseezo _oscuance soosren. UUNder pericder-med hoy belasining som f.eks opp bratte

' bakker, tungt lastet eller ved full gass trenger motoren ekstra
tilskudd over lengre tid. Akslerasjonspumpen har i slike tilfeller
liten virkning, da denne kun gir bensin sa lenge gasspijellet er i
bevegelse, og har normalt kortere durasjon enn spjeldet. Det
beheves simpelthen en ekstra krets i forgasseren.
Tilskuddskretsen i Holley, Ford og diverse andre bestar i en
fiserbelastet membranventil, som apner for 2 kanaler som kalles
pver (power valve channel restriction). Det er disse, sammen
med hoveddysene som utgjer det samlede dysearealet.

POWER VALVE
RESTRICTION

MAIN JET
RESTRICTION

Tilskudd/hovedkrets i Holley. Tilskuddsventiler leveres med et gitt apnings- punkt i vakuum

Ventilen sitter med membran i y i . :

S e el (hg). De sitter montert med membfa}nsmen inniet

Bensin gar gjennom ventilen vakumkammer med kanal rett ned i innsuget. Ved hoyt

og via pvre ut i hovedkretsen. H ; .
manifoldvakum (tomgang eller lav/moderat spjellvinkel)

spennes fjaeren og en konus stenger tilferselen til pver. Nar
spjeldet apnes og manifoldvakumet synker til det punket det
overvinnes av fjeertrykket &pnes ventilen og bensinen stremmer
inn i forkammerene (de samme som hovedkretsen). Hardere
fjeer gir tidligere apning.

| forgassere som er beregnet pa tunge biler.med liten motor, og
i skonomiforgassere sitter det oftest 2 trinns ventiler. Disse
kan ved & apne ferste trinnet tidlig (10 - 12,5hg), benytte
mindre hoveddyser. Da disse ventilene har en begrenset



3.11 Typical main metering cir-
cuit {early Quadrajet)

CODE
. FUEL

TR AR

227 MAIN METERIN
AR ORL
EEREIDLE FUEL

_ 'l IDLE

R™ COMNSTANT IDLE
DISCHARGE  IDLE WELL

Sekundaersiden pa Holley
4160/4175 med fast dyseplate. -
Denne har bade hoved- og

tomgangsdyser.

oW LI

AIR BLEED
MAIN AIR BLEED
IDLE

giennomstremning er de ikke anbefalit til trimmede motorer med
pecvr diameter over 1,5mm (0,060 tommer).

Carter, Rochester og en del andre har, i steden for en
tilskuddsventil et powerstempel med pamonterte néler. Disse
stikker ned i hovéd- dysene som sitter montert i bunnen av
flotter-kammeret. Stempelet er fijeerbelastet, og pa samme
mate som ved tilskuddsventiler blir dette tilfert vakuum som
trekker stempelet ned. Nalene har varierende diameter og/elier
erkoniske. Nar vakuumet synker overvinnes dette av ‘
fieertrykket, og nalene trekkes ut av dysene.

et 3
Power piston
Air bleed adjustment

Main fuel well
Throtte vaive
Vacuum channel
Main metering jet
Power piston spring
Main melering rod

screw
Main well air bleeds
Main discharge nozzie

10
1
12

T 06B1H
Boost venturi
Main venturi

Tilskudd/hovedkrets pa Rochester Quadrajet(Carter benytter samme prinsipp). Nalene
(12) har varierende diameter, Ved hgyt manifold vakuum trekies powerstempelet (1)
og dermed nalene ned i dysene(10). Nar spjedet apner og vakuumet synker over-
vinhes dette av fjgeren(11), og nélene blir Iaftet opp til den mindre diameteren kommer

opp | dysene.

SEKUNDZAERSIDEN

s Mens de fleste amerikanske 2-ports forgassere til V8 motorer
fungerer som 2 paralelle 1-portere, er dette ikke tilfelle pa 2

port til mindre motorer, samt til 4 portere. For a eke -

effektiviteten i venturiene ved vanlig kjering er apningen av

sekundeersiden gjort progressiv (dvs i 2 trinn).

Nar disse begynner & apne, ma det kompanseres for

vakuumfallet.

Méaten dette er gjort pa er felgende:

*Avhengig av trykkfall i venturi (vakuumapning)
**Mekanisk apning med aks. pumpe (dobbelpumper)
**Mekanisk apning uten aks.pumpe

**Mekanisk apning apning med luftventil
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Returadresse:

THE REAR END

8. mar. Medlemsmgte klubblokalet Detroit Cars KI18,30 1830
11. mar. Lgrdagskafé / Apent hus Detroit Cars KI11,00 1100
14. mar. Styremgte klubblokalet Detroit Cars KI'18,00 1800
23. mar. Aktivitetskveld Detroit Cars KI'18,30 1830
24. mar. Film kveld pa lokalet Detroit Cars KI 20,00 2000
25. mar. Dugnads fest klubblokalet Detroit Cars Kl 19,00
1- 2. apr. Swap Meet, Messehall A, Tgnsberg ACC Tgnsberg Kl 10,00
3. apr. Avismgte klubblokalet Detroit Cars KI'18,30 1830
8- 9. apr. Motorshow 2006, @stfoldhallen USCEC Fredrikstad
12. apr. Medlemsmagte klubblokalet Detroit Cars KI 18,30 1830
14. apr. Paskecruising Detroit Cars KI 15,00 1500

For mer utfyllende terminliste se var webside: www.detroitcars.net
Hver torsdag treff/jugekveld i @stfoldsamarb./VVeteranvognklubben. Hgk kl.18.

Deadline neste klubbavis tirsdag 28.3-2006
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